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1. Baggrund og malsatning

1.1 Indledning

| 2008 vedtog EU-Kommissionen bindende malsatninger for reduktion af
CO2-udledning og brug af vedvarende energi. Inden 2020 skal udledningen af
drivhusgasser reduceres med 20 % (i forhold til 1990), mindst 20 % af
energiforbruget skal i 2020 dakkes af vedvarende energi (heraf 10 % i
transportsektoren), og energieffektiviteten skal i 2020 forbedres med 20 % (i
forhold til 2005).

Sverige har en malsetning om, at landets flade af keretgjer skal vere uaf-
haengig af fossile brendstoffer i 2030 samt en vision om et klimaneutralt
Sverige i 2050. 1 2020 skal 35 % af Danmarks energiforbrug komme fra
vedvare[lde energikilder, og i 2050 skal Danmarks transportsektor veere
fossilfri~.

| Sverige har regeringen udarbejdet en kareplan for et transportsystem, som
skal veere uafhaengigt af fossile braendstoffer i 2030. Man antager, at 3 % af alle
tilbagelagte kilometer vil kares pa el i 2020. Det svarer til 150.000 elbiler. Man
antager, at andelen vil vaere gget til 20 % i 2030, svarende til en million elbiler?.
| Danmark forudser Dansk Elbil Alliance, at elbilerne kommer til at udgere 3 %
af ny3bi|salget i 2015, og at der vil vaere mellem 80.000 og 100.000 elbiler i
2020°.

Der er ingen tvivl om, at der snarest skal ske en omstilling af transportsystemet.
For pa elbilomradet at nd malene, som er nevnt ovenfor, er der behov for
mange forskellige tiltag. Bl.a. er det ngdvendigt at etablere en ladeinfrastruktur.

1.2 Elektrisk mobilitet og elbiler

Elektrisk mobilitet handler om at kare ved hjelp af helt eller delvist eldrevne
karetgjer. 1 begyndelsen af 1900-tallet blev elbilerne udkonkurreret af billigere
benzin- og dieselbiler. P4 baggrund af den viden, vi i dag har om fossile
brendstoffers negative indvirkning pa luftkvalitet og klima og EU-
Kommissionens malsatning, er bilproducenterne igen begyndt at udvikle og
producere elbiler.

Der findes i dag to typer af elbiler — elbilen, som alene karer pa el og plug-in
hybridbilen, som udover en elmotor ogsa har en benzin- eller dieselmotor.

http://www.kemin.dk/Documents/Presse/2012/Energiaftale/Faktaark%202%20energi%200g%20klimapolitiske
%?20mal.pdf

2 Elforsk, Roadmap for ett fossilbransleoberoende transportsystem &r 2030. Rapport 12:68 (2012).
3 Dansk Elbil Alliance, E-mobilitet kareplan 2020 (november 2012). Laerke Flader, Dansk Elbil Alliance.
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1.3 Strategiens baggrund og formal

Strategien er udarbejdet under Interreg IV A-projektet E-mission i @resunds-
regionen®. Samtlige partnere i projektet er afsendere af strategien og Str
sammen om budskabet. Disse er Region Skane, Region Hovedstaden Helsing-
borgs stad, Malmo stad, Oresundskraft, HUT Skéne/HM Skéne og Kgbenhavns
Kommune.

Projektet har til formal at gge antallet af elbiler i @resundsregionen samt
stimulere beeredygtig skonomisk veekst. Projektet arbejder bl.a. for at gare det
muligt for danske elbilister, som krydser sundet, at tanke og betale for strgm i
Sverige 0g vice versa.

Strategien udstikker retningslinjerne for arbejdet med at udvikle ladeinfrastruk-
turen i @resundsregionen. Den henvender sig til samtlige aktarer og interessen-
ter, hvis indsatser kan bidrage til at gge antallet af elbilister i @resundsregionen.

1.4 Malszetning om en fossilfri keretgjsflade og elektrisk
mobilitet

Bade Region Skane og Region Hovedstaden arbejder for at skabe fossilfri
transport og kersel. Ifglge Region Skanes brendstofstrategi skal alle braeendstof-
fer, som benyttes til keretgjer inden for deres virksomhed, stamme fra ved-
varende energikilder i 2020°. Region Hovedstaden og Kommunernes Kontakt-
rad (KKR) Hovedstaden har udarbejdet en faelles klimastrategi for
hovedstadsregionen. Strategien indeholder fem spor. Et af disse spor er
’klimavenlig transport’.Visionen er, at hovedstadsregionen skal veere den
farende elbilregion i Europa. Ambitionen er, at der i 2015 karer 12.000 elbiler
pa vejene i hovedstadsregionen. Minimum 25 % af den offentlige bilpark er
omstillet til elbiler®.

Strategiens malsatning

Denne strategi lancerer en faelles malsatning for 2025. Malsatningen er baseret
pa en bedemmelse ud fra forskellige prognoser/visioner omkring mangden af
elbiler pa henholdsvis den danske og den svenske side af @resund. Udgangs-
punktet er andelen af elbiler i dag.

Malsatningen er formuleret i overensstemmelse med nedenstaende:

4 Projektet finansieres af Kgbenhavns kommune, Region Hovedstaden, Malmo stad, Helsingborg stad, Region
Skane HUT Skéane og Oresundskraft AB. Projektet modtager statte fra EU.

5 Region Skéne. Branslestrategi (2009).
% Region Hovedstaden. Klimastrategi for Hovedstadsregionen.
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Mal for 2025

m  Samtlige lette karetajer, som benyttes inden for offentlige virksomheder,
er uafhaengige af fossile breendstoffer. Heraf udger eldrevne karetgjer
stgrstedelen.

m  Der findes 100.000 elbiler og plug-in hybridbiler i @resundsregionen.

m  Der findes en veludbygget, integreret ladeinfrastruktur med mindst
5.000 offentligt tilgengelige ladestandere,®.

= Mindst 10 % af de offentligt tilgeengelige ladestandere er hurtigladere,
dvs. mindst 500.

Hvad skal der ske allerede nu?

Det er ikke nok alene at blive enige om en malsatning for 2025. Vi skal
allerede nu blive enige om en plan for, hvordan vi nar 2025-malene. Hvis
visionen skal kunne realiseres, kraever det en koordineret indsats fra bade
offentlige og private aktgrer i regionen pa begge sider af sundet.

Strategien viser vejen mod malet og papeger, hvad det vil kraeve, og hvad de
forskellige aktarer kan bidrage med. Det anbefales, at de mest centrale akterer —
med afset i denne strategi - udarbejder egne handlingsplaner for at gge antallet
af elbilister i regionen.

1.5 Laesevejledning

Kapitel 2 er en kort gennemgang af de regionale forudsatninger for en feelles
strategi for ladeinfrastruktur i @resundsregionen. For nermere uddybning se
diverse baggrundsrapporter fra E-mission i @resund-projektet sidst i denne
rapport..

| kapitel 3 beskrives strategien — herunder hvem de forskellige aktarer er, og
hvordan de kan bidrage til at nd 2025-malsatningen for @resundsregionen. Her
findes der ogsa rad og anbefalinger til udarbejdelse af egne handlingsplaner
inden for interessenternes egne organisationer.

” Mélszetningen er baseret pd en bedgmmelse ud fra forskellige prognoser/visioner omkring meengden af
elbiler p& henholdsvis den danske og den svenske side af @resund, hvor udgangspunktet er andelen af
elbiler i dag.

8 Begrebet offentlige ladepladser skal her forstas i vid betydning, og det omfatter alle ladepladser, som ikke er
private og dermed reserveret til en bestemt person eller malgruppe. For eksempel omfatter definitionen
dermed ladepladser i parkeringsanlaeg, som er tilgaengelige for offentligheden, samt ladepladser pa private
omrader, som er abne for offentligheden (fx ved indkabscentre og varehuse).
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2. Forudsztninger for en falles ladeinfrastruktur i
@resundsregionen

@resundsregionen er et godt sted at udbrede elbiler, da befolkningsteetheden er
hgj og afstandene korte. | dette kapitel beskrives forudsatninger og baggrund
for de strategiske overvejelser og anbefalinger, som beskrives i kapitel 3.

2.1 Kgrselsmgnstre i @resundsregionen

Persontransport i @resundsregionen foregar i hgj grad i bil set ift. det gen-
nemsnitlige antal rejste kilometer pr. person®. Bilen vil sandsynligvis fortsat
veere det dominerende transportmiddel i @resundsregionen, og miljgvenlige
biler vil udggre en stigende andel.

Antallet af karte kilometer pr. person pr. dag udggr i gennemsnit mellem 25 og
35 km i @resundsregionen, se Figur 2-1. Straekningen er kortest pr. dag for
personer, som bor i Malmg og Kgbenhavn, nemlig ca. 25 km. Dette kan sagtens
daekkes af en elbils reekkevidde.
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Figur 2-1 Km pr. person pr. dag fordelt pd transportmidler (eksklusive fly) i forskellige dele af
@resundsregionen. Kolonnernes bredde viser indbyggertallet i de respektive grupper.

Halvdelen af pendlerne i @resundsregionen tager bilen pa arbejde. Procentde-
lens starrelse afhaenger af, hvor man bor. | Kgbenhavn pendler for eksempel 27
% af indbyggerne med bil sammenlignet med 81 % af indbyggerne i Hars-
holm.*?,

85 % af bilpendlerne, der findes i dag, ville kunne kere til og fra arbejde pa en
opladning. Yderligere 10-12 % ville kunne pendle med elbil, forudsat at de vil
kunne oplade bilen pa deres arbejdsplads. Dvs. at elbilerne — med den reekke-
vidde de har i dag — vil kunne opfylde de fleste pendleres karselsbehov.

2.2 Elbilerne: Modeller, reekkevidde og omkostninger

Teknologien er under hastig udvikling — der udvikles hele tiden nye bilmodell-
ler, batterier og opladningsteknologier. Reekkevidden gges, batterierne bliver
hurtigere at oplade, og pa sigt vil ogsa prisen pa elbiler falde.

Elbilmarkedet er i dag relativt begreenset; der findes cirka ti modeller (inklusive
plug-in hybridbiler) pad markederne i Danmark og Sverige. | Sverige findes der i
dag cirka 1.000 elbiler og 750 plug-in hybridbiler'!. Tilsvarende er der i
Danmark cirka 1.400 elbiler og kun en handfuld plug-in hybridbiler®?,

Bilens raekkevidde afhanger af batteriets kapacitet til at lagre energi samt
bilens energiforbrug. Selve energiforbruget afhenger af mange forskellige
forhold, fx keretgjets veegt, terren, kegrevaner (acceleration og hastighed),
vejrforhold og @vrigt energiforbrug (fx klimaanleeg). De fleste af de elbiler, der
findes i dag, har en reekkevidde pa cirka 150 km under optimale forhold. Plug-
in hybridbilerne har en kortere raekkevidde med el, nemlig op til cirka 50 km
under optimale forhold. Udviklingen omkring elbilernes reekkevidde gar hele
tiden fremad.

Kabsprisen for en elbil er i dag generelt hgjere end for en tilsvarende benzin-
eller dieselbil. Ofte koster den mindst 100.000 kr. mere end en tilsvarende
model, der karer pa fossilt breendstof. Dette skyldes farst og fremmest, at det er
dyrt at fremstille batterierne. | Sverige er elbiler fritaget for veegtafgift de farste
fem ar, og en elbil beskattes lavere som personalegode, hvis den bruges som fri
bil. Desuden belgnnes de farste 5.000 svenskere, som kgber en bil med en med
en maksimal udledning pa 50 gram CO, pr. km med “supermiljgbilspremien”
pa 40.000 svenske kroner. Ordningen gelder fra 1. januar 2012 til og med
2014.

10 Tetra Plan, Laddinfrastruktur till elbilar i Oresundsregionen (mars 2013). Baseret pa antaget raekkevidde p&
100 km.

1 http://Mww.easycharge.se
12| erke Flader, Dansk Elbil Alliance.
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| Danmark er det uden tvivl mere fordelagtigt at kabe en elbil, idet bilerne er
fritaget fra registreringsafgift'® og den granne ejerafgift. Beskatningen af plug-
in hybridbiler i Danmark er dog langt fra lige sa fordelagtig som for rene
elbiler, hvorfor det ikke er attraktivt at kabe dem.

2.3 Elnettet og opladning

Behovet for el vil givetvis gges i takt med et stigende antal elbiler. Dermed
gges 0gsa belastningen af elnettet. Elnettene i bade Danmark og Sverige har en
forholdsvis hgj kapacitet og kan understgtte en omfattende stigning i antallet af
elkagretgjer. Der kan imidlertid opstd problemer pa tidspunkter med hgj
belastning, samt hvis mange elbilister lynoplader deres bil pd samme tid og i
samme omrade. Det forventes dog, at mange vil oplade deres bil om natten,
hvilket vil belaste elnettet mindre, da elforbruget om natten er meget mindre
end i dagtimerne. Udviklingen af et elsystem, som kan skabe et fleksibelt og
intelligent elforbrug (Smart Grid) er vigtigt i forbindelse med, at antallet af
elbiler og plug-in hybridbiler gges.

Ud fra et miljoperspektiv er det vigtigt, at bilerne lades med gren el. Elbilen
udleder ikke udstadningsgas, hvilket giver renere luft i byerne. Men hvis den
strgm - som elbilen lades med - ikke er gren, bidrager elbilen alligevel til CO,-
udledningen. Pa det omrade er Sverige i dag leengere fremme end Danmark,
som dog har ambitioner om en kraftig forggelse af andelen af vedvarende el.

Adgangen til opladning er teoretisk set god allerede i dag, da det er muligt at
oplade elbilerne i almindelige stikkontakter. Men for at gge tilgeengeligheden,
fleksibiliteten og sikkerheden er det ngdvendigt, at der etableres muligheder for
at lade bilerne i det offentlige rum og ved arbejdspladser. 1 Danmark har
elbilisten i dag bedre muligheder for at lade sin bil op end i Sverige, da der i
Danmark er etableret flere offentligt tilgeengelige ladestandere. Samtidig er der
i Danmark etableret et landsdsekkende net af batteriskiftestationer.

Antallet af offentligt tilgeengelige ladestandere i Danmark er forholdsvist stort —
cirka 1.000. Derudover er der etableret cirka 50 hurtigladere og 18
batteriskiftestationer.'. I Sverige findes der cirka 400 offentlige ladestandere®
og kun ganske fa hurtigladere. Ogsa i @resundsregionen er der flere ladestan-
dere pa den danske side af sundet, jf. figur 2-2.

Det er dog vigtigt at huske pa, at elbilisterne forst og fremmest oplader
elbilerne derhjemme og/eller pa arbejdspladsen. | takt med at antallet af
elbilister gges, vil behovet for ladestandere i det offentlige rum dog vokse. — fx
i byer og ved bymassige bebyggelser, men ogsa langs laengere vejstreekninger i
regionen.

13 Den danske registreringsafgift er den hgjeste i Europa og fastsettes som 105 procents tillaeg til
kabesummen op til 79.000 kroner (niveauet i 2010) og med et tillaeg p& 180 procent af kebesummen over
79.000 kroner.

4 Batteriskiftestationerne var en del af Better Places satsning. Better Place indgav konkursbegaering i juni
2013. Det er i gjeblikket usikkert, hvad der skal ske med konkursboet, deriblandt batteriskiftestationerne.

5 www.uppladdning.nu
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® Better Place
® CLEVER
Kebenhavns Kommune
. Move About
¢ CleanCharge/RWE
® TipCharge
. ® Uppladdning.nu
|

Figur 2-2. P& kortet ses nogle af de offentlig tilgeengelige ladestandere og batteriskiftestationer, som
fandtes i @resundsregionen i slutningen af 2012. Kilde: Tetra Plan

| januar 2013 praesenterede Europa-Kommissionen et forslag til Direktiv om
etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer'®. Dette forslag kraever
blandt andet, at medlemstaterne opbygger en EU-samordnet infrastruktur med
ladepladser til elbiler senest i ar 2020. For Sveriges vedkommende drejer det
sig om 14.000 offentlige ladepladser, og i Danmark kraeves der ifglge forslaget
5.000 offentlige pladser til opladning af elbiler.

2.4 Opladningsteknologier'’

Stikkontakter til husholdningsbrug kan anvendes til langsom opladning af
elbiler. Der er imidlertid forskel pa bade spanding og stremstyrke i den slags
stikkontakter i forskellige lande. I Danmark og Sverige har man forskellige
standarder for stiktyper til normalt husholdningsbrug. Det betyder, at man
sommetider ikke kan tilslutte danske elbiler i Sverige til elnettet og vice versa.

Fleksible lgsninger og standardisering af opladningsteknologien har derfor
afgegrende betydning for det felles, internationale arbejde med at udvikle
ladeinfrastrukturen i @resundsregionen og Europa som helhed. Det er vigtigt at
finde fleksible og varige lgsninger samt at forhindre monopoldannelse.

Nar det gelder forskellige opladningsmetoder kan man i princippet skelne
mellem langsom opladning fra enfaset vekselstram og forskellige metoder til
hurtigladning med vekselstram eller jevnstram. Inden for de forskellige

16 Europa-Kommissionen 2013, COM(2013) 18 final, 2013/0012 (COD)
7 Disse fakta er undersggt og delvist bearbejdet af Peter Backstrom, Sundrive Development
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opladningsmetoder skelner man videre mellem fire segmenter, nemlig mode 1-
4, hvor der i mode 1-2 ikke er nogen kommunikation mellem infrastrukturen og
bilen, mens mode 3-4 omfatter en sddan kommunikation. Mode 1-3 er oplad-
ning med enfaset eller trefaset vekselstrem, og mode 4 er opladning med
jeevnstrgm.

= Mode 1: En almindelig stikkontakt med jordforbindelse samt fejlstrams-
og overstrgmsrele. Til enfaset stram anvendes en stikkontakt til et stan-
dard husholdningsstik (Schuko-stik) eller til et IEC-industristik (blat).
Til opladning med trefaset stram anvendes et IEC-industristik (redt).

m  Mode 2: En almindelig stikkontakt med jordforbindelse og fejlstramsre-
le. Opladning i tilstand 2 er mere sikker end opladning i tilstand 1. Sik-
kerhedsniveauet kan gges ved hjeelp af et kontrolmodul, som er indbyg-
get i ladekablet. Til enfaset stram anvendes en stikkontakt til et standard
husholdningsstik (Schuko-stik) eller til et IEC-industristik (blat). Til
opladning med trefaset strem anvendes et IEC-industristik (rgdt).

m  Mode 3: Taler hgjere stramstyrker end tilstand 2. Har en tilpasset til-
stand 3-stikkontakt med integreret kommunikationsgraenseflade. Et sig-
nalkabel er indbygget i ladekablet med kommunikationsgraenseflade til
bilens ladestik. Der sendes lgbende information mellem stikkontakten og
bilens eget system. En seerlig tilstand 3-stikkontakt til enfaset eller trefa-
set strgm anvendes sammen med tilsvarende typer stik.

m  Mode 4: En stationer jeevnstramsoplader med et fast ladekabel med
specialstik til bilen med flere udgange til jeevnstram, vekselstrgm, og
sikkerhedsfunktioner samt til kommunikation mellem ladestanderen og
elbilen. Der sendes Igbende information mellem stikkontakten og bilens
eget system.

Mode 1 anbefales kun som en indledende overgangslgsning for at lette
introduktionen af elbiler pa markedet. Det anbefales dog, at man holder sig til
lave effekter, hvis stikkontaktens kvalitet ikke kan fastslas, eller at man som
alternativ anvender stikkontakter med industristandard (IEC). Brancheorganet
EURELECTRIC anbefaler mode 2-4 til et fremtidigt massemarked. Det er ikke
sandsynligt, at husholdningsstik vil indga i den offentlige ladeinfrastruktur
fremover.

Bortset fra dette kan det veere en god idé at satse pa sakaldte modulbyggede
standere, som giver en gget fremtidssikkerhed, idet selve stikkene kan skiftes
ud efter behov, uden at man behgver udskifte hele ladestanderen.

Man skelner ogsa mellem forskellige typer elbilopladning ud fra den tid, det
tager at lade op.

Langsom opladning er i dag den mest almindelige type og sker direkte via en
almindelig enfaset stikkontakt til husholdningsbrug (230V) med jordforbindelse
og enten 10A eller 16A. Det sker nemt via mode 1 eller 2 som beskrevet
ovenfor, gennem en almindelig stikkontakt til husholdningsbrug med jordfor-
bindelse (Schuko-stik). Alle elbiler er udstyret til at klare en langsom oplad-
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ning. Det tager som oftest mellem seks og ti timer at lade et helt tomt batteri
helt op. For optimal opladning af batteriet og af sikkerhedsmaessige grunde ved
opladning pa bopzlen eller arbejdspladsen anbefales det, at der for fremtiden
anvendes en serlig mode 3-stikkontakt i en vegmonteret “ladeboks” med
indbyggede sikkerhedsfunktioner og brugerflade.

Mellemhurtig opladning sker med trefaset stram (400V) med 16 eller 32A.
Opladning med trefaset stram er hurtigere end med enfaset, men kraever udstyr
til trefaset opladning i bilen. Opladningstiden er ca. 2-4 timer. Der findes i dag
nye elbilmodeller, som kan tale opladning med trefaset stram.

Hurtigladning sker enten via mode 3 med trefaset stream (stikkontakt til
vekselstram (henholdsvis 230 og 400V)) op til 63A, eller med jeevnstram fra en
ladestander med stationzr ensretter og fastmonteret ladekabel (mode 4).
Anvendelsen af hurtigladning er i dag steerkt stigende, og hurtigladningspladser
til bade vekselstram og jeevnstram etableres i stadigt sterre omfang, samtidig
med at stadig flere elbilmodeller er tilpasset denne type opladning.. Hurtig-
ladning kan fare til voldsom belastning af det lokale elnet. Opladningstiden
ligger pa op imod en halv time for 80-95 % genopladning af et tomt batteri.

Batteriskifte indebarer, at et halvtomt eller tomt batteri skiftes ud med et fuldt
opladet batteri pa en batteriskiftestation i lgbet af ca. 5 minutter. Denne lgsning
kreever imidlertid en standardisering af batterierne og et tet samarbejde med
bilproducenterne.

Induktiv opladning er en tradlgs automatisk opladning. Der skabes et
magnetfelt i en opladningsplade i jorden, og energien overfares til en ”pick-up”
pa bilens understel, hvor den omdannes til strem, som oplader batteriet.
Fordelen er, at man slipper for at handtere ledninger, men til gengeld er
energitabet stgrre end ved traditionel opladning. Teknikken er endnu ikke
feerdigudviklet.

2.5 Omkostninger til etablering af ladestandere™

Omkostningerne til etablering af ladestandere afhaenger af hvilken opladnings-
teknologi man velger, og hvor man valger at foretage etableringen. Omkost-
ningerne ser generelt ud som fglger:

Langsom opladning ved bopelen via mode 1 eller mode 2 kraever ingen eller
kun meget begraensede installationsomkostninger, idet den sker via eksisterende
stikkontakter med fejlstremsrele.

Mellemhurtig opladning pa bopzlen via mode 1 eller mode 2 vil kraeve relativt
fa installationsomkostninger til bl.a. 3-fasede stikkontakter og fejlstramsrele.

Langsom eller mellemhurtig opladning pa bopzlen via mode 3 kraever noget
starre installationsomkostninger til bl.a. mode 3-stikkontakt og brugerflade.

Udgifter til etablering af ladestandere med stikkontakter til vekselstrgm
afhaenger i1 hgj grad af, hvor meget anlegs- og installationsarbejde, der skal

18 Disse fakta er undersggt og delvist bearbejdet af Peter Backstrom, Sundrive Development
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udfgres i form af gravearbejde, kabelnedlzegning og montage. Et groft skan er,
at anleegsomkostningerne til en ladestander i bymiljg kan koste op til 50.000
kroner. Dog er det oftest muligt at oplade mere end en bil pr. ladestander ad
gangen.

En fritstdende hurtiglader til jevnstram er den dyreste lgsning. Kgb og
installation af en hurtiglader til jeevnstrgm koster op til 6-10 gange mere end en
almindelig ladestander. Hurtigladning med stikkontakt til trefaset vekselstrgm
koster under det halve, men kreaever yderligere dyrt og pladskraevende udstyr.
Etablering af en hurtiglader stiller generelt set hgjere krav til anleegssikkerhed
og transformatorstation.

Drifts- og vedligeholdelsesudgifter til ladestandere er minimale - ca. et par
tusind kroner pr. ladestander om aret.

Drifts- og vedligeholdelsesudgifter til hurtigladere kendes endnu ikke, da man
ikke har tilstrekkelige driftserfaringer. Sandsynligvis drejer det sig her om ca.
5.000-15-000 kroner pr. ladestander pr. ar, men fremtidige krav til betalingssy-
stemer, energimaling osv. kan gge disse udgifter.

2.6 System- og betalingslgsninger

Der findes i dag cirka ti systemlgsninger i Nordeuropa, som tilbyder flere eller
dele af de funktioner, der indgar i konceptet find og book en ladestander, oplad
bilen og betal for opladningen. Systemerne er uafhangige af hinanden og ofte
ikke kompatible, hvilket geor det sveert at overskue og besverligt for brugeren.

For at gare det nemmere for elbilisten at finde, booke, oplade og betale er der
brug for falles, dbne og fleksible system- og betalingslgsninger. Det er ikke
realistisk at tro, at en enkelt aktgr vil kunne tilbyde hele lgsningen, og derfor er
det vigtigt, at der skabes dialog, samarbejde, abenhed og fleksibilitet aktgrerne
imellem. Man ber pa lengere sigt efterstreebe en ensartet lgsning (i stil med
roaming i mobilbranchen), som omfatter alle relevante aktarer. Lasningen skal
gere det muligt for elbilisten at oplade sin bil ved en hvilken som helst
ladestander uden at skulle bekymre sig om, hvem der leverer strammen, og
hvem der ejer ladestanderen.*

2.7 Aktgrerne pa markedet

Der findes et stort antal aktgrer, som pa forskellig vis har engageret sig i
udviklingen af elbiler og opbygningen af en ladeinfrastruktur i @resundsregion-
en. Kommunerne har veeret vigtige forbilleder ved at anskaffe elbiler, men
energiselskaberne har ogsa bidraget pa forskellig vis. Flere forskellige
virksomheder har ogsa engageret sig i arbejdet og tilbyder koncepter og
supplerende serviceydelser i form af fx kortfunktioner og betalingslasninger.

19 Trivector, Framtidens elbilsladdning—Dokumentation av och rekommendationer fér systemlésningar. Rapport
2012:110.
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Desuden har et antal kommercielle aktgrer fundet en niche til at producere og
levere ladestandere.

Nar det geelder udviklingen, er der organisatoriske forskelle landene imellem. |
Danmark har offentlige myndigheder udtrykt en klar ambition om at investere i
elbiler og ladeinfrastruktur. P& den svenske side er man ikke kommet lige sa
langt med hensyn til elektrisk mobilitet, men man har i stedet arbejdet bredere
med fokus pa biogas og ethanol og en infrastruktur til tankning af disse
breendstoffer. Fra nationalt hold i Sverige har incitamenterne og investeringerne
imidlertid veeret relativt fa, ikke mindst med tanke pa de ambitigse visioner og
mal, man har sat i en streeben efter en fossilfri karetgjsflade.

| Sverige har energiselskaberne, ofte i samarbejde med kommunerne, varet
drivkraften i arbejdet med at etablere en ladeinfrastruktur. I Danmark har
sakaldte elbiloperatgrer (fx Clever og Better Place) drevet udviklingen. Nogle
af de danske energiselskaber har investeret penge i elbiloperatarernes virksom-
hed.

Det skal ogsa bemarkes, at det er sveert at tjene penge pa at szlge strem til
elbilister. Dette skyldes, at det er forbundet med relativt hgje startomkostninger
at investere i ladeinfrastruktur, betalingslgsninger m.m., Samtidig er prisen pa
el lav sammenlignet med andre braendstoffer. Desuden er der endnu kun fa
elbilister — dvs. at markedet er lille. De kommercielle akterer foretager
langsigtede investeringer. Der er behov for offentlig stette til udviklingen i en
opstartsfase. Det vil vi komme neermere ind pa i kapitel 3.

2.8 Juridiske aspekter

En raekke juridiske forhold kan til en vis grad begrense muligheden for at
etablere offentlige ladestandere og udbredelsen af elbiler. Det kan for eksempel
vaere nemmere i Sverige at etablere ladestandere pa privat grund end pa
offentlig grund. Etablering pa offentlig grund kreever tilladelse fra kommunen
samt grave- og radighedstilladelse i bade Sverige og Danmark, men i fx
Kgbenhavn anvender man en eksisterende parkeringsplads, hvilket gar
processen nemmere.l Danmark er det typisk private elbiloperatarer, der sgger
tilladelse. | Kgbenhavn giver der typisk 10 ars tilladelse, og operatgren betaler
her for ledningsfaring og gravearbejde, mens kommunen star for skiltning og
vejafmerkning.

Etablering pa offentlig grund kraever tilladelse fra kommunen. Ved udlejning og
udlan af offentlige arealer pa offentlig gade og vej i Sverige skal der ogsa altid
tages hgjde for renholdelse, bybilledet, trafik og miljg. Dette er et mindre
problem, hvis man anvender eksisterende parkeringspladser og supplerer med
ladestandere. Dette er praksis i Danmark.

Der findes initiativer, som skal gere de pakreevede kommunale processer
omkring beslutningstagning og udstedelse af tilladelser mindre omfattende og
tidskreevende. Ikke mindst i Kgbenhavns Kommune har man med held arbejdet
med at forenkle disse procedurer.
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| dag er der ikke nogen lovhjemmel til at differentiere parkeringsafgifter ud fra
bilernes miljgmassige egenskaber i Sverige eller Danmark. Det danske
folketing skal dog efter sommeren 2013 tage stilling til et lovforslag, som kan
gere det muligt at opkreeve forskellige parkeringsafgifter i forhold til bilernes
miljgbelastning. Hvis forslaget bliver vedtaget, far danske kommuner mulighed
for at tilbyde gratis parkering for elbiler.?

2.9 Miljagevinster

Man kan skelne mellem to typer miljgpavirkning i forhold til elbiler. Nemlig
udledningen af CO2, NOxer mm. i forbindelse med drift af keretgjet og
udledningen i hele elbilens livscyklus. Her adresseres livscyklusperspektivet
ikke. Fokus er her pa opladning og miljgpavirkning i forbindelse med brug af
elbiler.

Et vigtigt spergsmal i forbindelse med drift af elbiler er, hvilken type el de
kerer pd. Forudsat at keretgjer karer pa el, som er produceret af vedvarende
energikilder, dvs. sakaldt gren el er miljggevinsterne ved at bruge elkaretgjer
frem for fossildrevne karetgjer meget store. En gget andel af elbiler kan
forventes at give falgende positive effekter:

m  Reduceret udledning af CO,. Med gren el vil brug af elbiler medfare
en kraftigt reduceret udledning af CO,. Brug af elbiler, som udelukkende
kerer pa el produceret af vedvarende energikilder, udleder sa godt som
ingen CO; og er i princippet klimaneutralt.

m  Forbedret luftkvalitet. Brug af elbiler genererer ikke udledninger af
NOxer m.m. fra udstedningsrer lokalt og pavirker dermed ikke det lo-
kale luftmiljg i negativ retning pd samme made som en konventionel,
fossildrevet bil. En starre andel elbiler bidrager dermed til bedre luftkva-
litet, som igen bidrager til bedre sundhed.

m  Farre stgjgener. Eftersom elbiler neermest er lydlgse, bidrager de til et
bedre lydmiljg. Elkaretgjer genererer ganske enkelt mindre stgj end ka-
retgjer med forbreendingsmotor, hvilket igen gavner folkesundheden.

m  Energi. EImotorer har betydelig hgjere ydeevne (ca. 90 %) end
forbreendingsmotorer (ca. 25-35 %), hvilket betyder, at en starre
mangde energi kan udnyttes. Dermed er der ingen tvivl om, at det er
mere energieffektivt at kare pa el.

20 En reekke kommuner i Sverige tilbyder/har tilbudt forskellige former for differentieret parkering af miljgvenlige
biler (inkl. elbiler) med henvisning til det almene vel, bl.a. Malmg og Helsingborg. Noget tilsvarende er
ogsé&/har ogsa veeret tilfeeldet i nogle danske kommuner, bl.a.Kgbenhavn, Frederiksberg og Odense, til
trods for, at dette rent faktisk ikke er tilladt ifglge parkeringslovgivningen. Bade Kgbenhavn og Malmg har i
gjeblikket afskaffet sine tidligere statteordninger.
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3. Strategi for en felles ladeinfrastruktur

@resundsregionen

Kapitel 3 angiver retningen for det fortsatte arbejde, der kraeves for at opna den
malseatning, som blev prasenteret i kapitel 1. Kapitlet indeholder anbefalinger
og forslag til tiltag.

3.1 Et systemperspektiv pa ladeinfrastruktur

En udbygget infrastruktur stimulerer markedet

En forudseetning for en kraftig stigning i antallet af elbiler er, at infrastrukturen
skal veere er sa veludbygget, at bilisten oplever elbilen som et lige sa driftsik-
kert karetgj som den konventionelle bil. Samtidig virker et gget antal elbiler
ogsa befordrende pa udviklingen af infrastrukturen.

Antallet af elbiler kan forventes at gges, nar:

ladestandere er tilgengelige ved starre arbejdspladser
der er etableret ladestandere ved boligbyggeri samt i feelles parkerings-
anleg i forbindelse med boligbyggeriet
hurtigladere er lettilgeengelige i det offentlige rum
hurtigladere er lettilgeengelige langs sterre vejstreekninger og pa strate-
giske steder.

m fleksible standardlgsninger gar det muligt at oplade alle typer elbiler

m der er oprettet en feellesnordisk webbaseret korttjeneste, som viser place-
ringen af ladestandere og batteriskiftestationer

m  Forskellige leverandgrer, ladelgsninger og supplerende serviceydelser
kan fungere i et feelles system

Netop nu er der brug for handlekraft og prioriteringer

Der vil altid veere en indbyrdes afhengighed mellem karetgjer og infrastruktur.
En stigning i andelen af elbiler ma ngdvendigvis ga hand i hand med en stadigt
mere udviklet ladeinfrastruktur. | denne relation bar der indga bestreebelser pa
at sikre, at infrastrukturen vil kunne stimulere elbilmarkedet. Opladning af
elbiler stiller nye krav til infrastrukturen og til de forskellige akterer pa
markedet.

Ud fra de fremherskende kgrselsmgnstre ved vi, at de fleste bilister i stor
udstreekning kan fa deekket deres daglige kerselsbehov med en elbil. Bilister
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som ofte har behov for at kere langt, vil givetvis ikke vaelge en elbil. De vil i
stedet kunne veelge plug-in hybridbilen.

Den veesentligste opgave for de aktarer, der har interesse i branchen, bestar i at
arbejde for at fremskynde og pa forskellig vis statte en gennemtaenkt udbygning
af ladeinfrastrukturen inden for den narmeste fremtid.

Farst og fremmest skal de organisationer og virksomheder, som er blandt de
forste, der keber elbiler, tiloyde mulighed for opladning ved deres ar-
bejdspladser, hvor fladekaretgjerne udgar fra. Disse first movere vil i forste
omgang vere offentlige myndigheder med store bilparker. Det er vigtigt, at de
offentlige organisationer gar foran med et godt eksempel og anskaffer el-
keretgjer til deres egen virksomhed, og pa anden vis tilskynder og statter
markedsudviklingen for elbiler pa anden vis. En del private flader af keretgjer
vil ogsa kunne fungere som forbilleder. Det galder iseer dem, som arbejder pa
markeder med efterspargsel efter serviceydelser, og som karer korte kareture i
bynzare omrader.

Dernast er det ngdvendigt at muliggere opladning om natten. Mange elbilister
vil have mulighed for at oplade elbilen derhjemme men ikke alle® - for
elbilister, som bor i boligbyggeri, vil det vere en udfordring. Her vil sam-
arbejdet mellem kommune, grundejere og bygherrer veere vigtigt.

Desuden er der behov for, at der karer en parallel proces, hvor der lgbende
etableres offentligt tilgeengelige ladestandere pa strategisk udvalgte steder. Det
drejer sig om centrale steder i byerne og ved pendlerparkering, men ogsa ved
indkabscentre, knudepunkter for kollektiv trafik, hospitaler, hoteller, stadion-
er/arenaer osv. Selvom brugen af ladestanderne til at begynde med vil vaere
begreenset, vil ladestanderne veere med til at skabe tryghed hos potentielle
elbilister. Flere privatpersoner og virksomheder vil have mod pa at anskaffe sig
elkeretgjer.

| takt med, at teknologien til hurtigladning udvikles, og bilerne bliver indrettet
med udstyr til det, skal denne opladningsmetode etableres pa strategisk
udvalgte steder langs sterre vejstreekninger i regionen (ligesom fx eksisterende
tankstationer til konventionelt braendstof), men ogsa i det offentlige rum i byer
og tetbebyggede omrader samt ved andre meget beferdede destinationer. Dette
har en symbolsk dimension og vil desuden gare det muligt for elbilisterne at
kare leengere, end elbilens rekkevidde umiddelbart tillader.

Systemlgsninger skal stimuleres og integreres

Den igangveerende udvikling af lgsninger til ladeinfrastruktur har ofte tendens
til at resultere i unikke, aktarspecifikke lgsninger, hvor der enten er begraenset
eller slet ingen tilgeengelighed for andre parter, som kan tilbyde supplerende
serviceydelser. Mange initiativer har ogsa hidtil haft en lokal eller regional
vinkel og veeret geografisk isoleret fra andre tiltag. Den manglende fleksibilitet
skaber fastlasningseffekter, som virker hammende pa hele elbiludviklingen.

2 Ifglge DTU Transport har 75 % af danske bilejere i dag adgang til egen privat
lademulighed i forbindelse med boligen. Kilde: Publikationen ’Redeggrelse om
rammebetingelser for opstilling af ladestandere til elbiler’ side 21.
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Hvis infrastrukturen skal kunne fungere som den facilitator for elbilmarkedet,
der er potentiale til, kreever det grundleggende abenhed, tilgeengelighed og
fleksibilitet i de systemlgsninger, der vaelges allerede i dag. P& det punkt skal
samtlige aktgrer samarbejde, og systemets opbygning skal tillade, at der
lgbende kan udvikles og tilfgjes nye og supplerende anvendelsesomrader,
funktioner og lgsninger. Samtidig skal kravene til information og identifikation
veere sikre og fuldt lovlige.

Pa kortere sigt kan man forestille sig, at meget af den daglige, rutinemassige
brug af biler vil kunne tilgodeses af lokale og regionale systemer hvad angar
krav til fx placering, opladning og betaling. Allerede pa den korte bane er det
dog vigtigt at arbejde pa at udvikle adaptere samt standardiserede stiktyper og
stiklgsninger til bilerne.

Pa lidt lengere sigt, nar man bade har mere viden og flere erfaringer i bagagen,
ber ambitionen og visionen vere at strebe efter en fremtid, hvor konceptet
find-book-oplad-betal®® fungerer pé tveers af landegranserne. | farste omgang i
Skandinavien, men man bgr fra dansk-svensk side ogsa have ambitioner pa
europaeisk plan.

En udviklingstrappe for ladeinfrastrukturen

Diskussionen ovenfor er her sammenfattet i en udviklingstrappe for ladeinfra-
strukturen i @resundsregionen.

2025 - 100.000 elbiler

Fuldt udviklede og integrerede
systemlesninger med funktioner til at finde,
booke, oplade, betale

BRUGERE

EARLY MAJORITY
20-30 % af
nybilssalg

EARLY ADOPTERS
Private keretejsflader
Privatbilister

LYNOPLADNING
Veludviklet lynopladningsnet langs starre
vejstraskninger i forbindelse med
tankstationer og motorvejscafeterier

INNOVATORER/

EARL\.{ ADDPTE.RS- SEMI-PRIVAT/OFFENTLIG OPLADNING
Offentiige keretgjsfader Bykerner (privat og offentlige grund)
Firmabiler Y P g ge g

Boligbyggeri (privat grund)

Nichebrancher Meget befasrdede destinationer (trafikknudepunkter, storcentre)

PRIVAT/SEMI-PRIVAT

LANGSOM OPLADNING INFRASTRUKTUR

Arbejdspladser (p-huse og privat grund)
Enfamiliehuse (privat grund)

201 0 — ca. hundrede elbiler

Forskellige lokale/regionale
ladelesninger

Figur 3-1.  Udviklingstrappen viser den vekselvirkning, der findes mellem kravene til en infrastruktur og
forskellige brugergrupper pa de forventede trin i udviklingen af elbilmarkedet i @resundsreg-
ionen.

2 ge Trivector, Framtidens elbilsladdning. Dokumentation av och rekommendationer fér systemlésningar.
Rapport 2012:110.
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3.2 Et aktarperspektiv pa ladeinfrastruktur

Et stort antal aktarer vil blive involveret i forhold til udviklingen og etablering-
en af en ladeinfrastruktur. For at ladeinfrastrukturen skal kunne udvikles i den
gnskede retning, skal aktgrerne samarbejde og arbejde strategisk mod et feelles
mal. Arbejdet ber ikke kun ses ud fra et kommercielt, erhvervsmassigt
perspektiv, men ogsa som en del af det samfundsmeessige ansvar, som bade
offentlige og private aktgrer i feellesskab skal tage for at skabe en baeredygtig
fremtid.

Ambitionen og malet med aktarernes arbejde bar veare at gere det muligt og
lettere for elbilisterne at oplade og anvende kgretgjerne - det forudseetter
systemteenkning og fleksible lgsninger. Malet opnas bedst gennem en falles
indsats inden for konsortier, netvaerk og andre samarbejdsformer aktgrerne
imellem.

Nedenfor beskrives en reekke vigtige aktgrer, deres roller og ansvar.

Regionale
myndigheder
og taxaselskaber

Store aktarer
inden for handel Nationalt plan
og kultur/fritid

100.000
Tjenesteleverandgrer/ elbiler i )
Produktleverandgrer — @resunds- Energiselskaber
/ o \
Elbiloperatarer
Store
arbejdspladser

Bilproducenter
Bygherrer og l

grundejere
Brancheorganisationer

Operatgrer af
samkarselsordninger,
biludlejningsfirmaer

Figur 3-2. Enkel visualisering af, hvilke aktgrer der skal samarbejde i en felles bestreebelse pa at
sikre, at strategiens mélsaetning for @resundsregionen kan virkeliggeres.
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Kommuner

Kommunerne forventes at veere blandt de farste som kaber eller leaser elbiler
og etablerer ladestandere til eget brug. Kommuner udbyder forskellige
transportopgaver som skolekgrsel, transport af eldre og ambulancekarsel.
Kommuner stiller ved udbud af disse opgaver krav om, at udbudsgiveren
anvender klimavenlige transportformer. At stille krav til leverandgrerne er en
vigtig pavirkningsmulighed.

Inden for rammerne for arbejdet hen imod en fossilfri keretgjsflade og i
forbindelse med arbejdet for at opna effektivisering af karetgjer, bar kommu-
nerne opstille mal for andelen af elbiler i karetgjsfladen. Kommunen bgr ogsa
deltage aktivt i demonstrationsprojekter med fokus pa at udvikle lgsninger til
ladeinfrastruktur, arbejde for at etablere ladestandere pa offentlig vej og
kombinere disse indsatser med at markedsfare og profilere elbiler. Et godt
eksempel pa Klar stillingstagen, nar det galder den kommunale forvaltnings
ansvar for at skabe en ladeinfrastruktur, finder man i Amsterdam, hvor
kommunen tydeligvis har taget kontrol over spargsmalene om infrastruktur som
led i forbedring af luftkvaliteten i byen.

Kommunerne bgr her fx vare opmarksomme pa spegrgsmal om behov for
ladestandere ved fx pendlerparkering og parkeringspladser for beboere i
forbindelse med boligbyggeri, og de bgr arbejde hen imod at opfylde bade
nuveerende og fremtidige behov. Dette kan gares direkte eller indirekte igennem
information og understgttende tiltag for at tilskynde til initiativer i retning af
baeredygtige elbillgsninger. Disse tiltag kan blandt andet henvende sig til
bygherrer, ejendomsselskaber, store arbejdspladser, handelscentre samt
parkeringsselskaber og i Sverige ogsa det kommunale parkeringsselskab.

Hvad nybyggeri angar, bar kommunen ogsa streebe efter at stille krav til antallet
af ladestandere (jf. parkeringsnormer). | Danmark skal der dog en lovaendring
til, for dette er muligt. Kommunerne har ogsa et ansvar for at fremhave
behovet for ladestandere ved den kollektive trafiks knudepunkter, fx ved
jernbanestationer og lufthavne.

Med det formal at fremme udviklingen af ladeinfrastrukturen bgr kommunerne
arbejde for at skabe et forenklet kommunalt regelset, som fremskynder
beslutningsprocessen mht. tilladelse til at opfgre ladestandere i det offentlige
rum. Processen omkring tilladelse til etablering af ladestandere kan med fordel
effektiveres og forenkles.

Kommunen bgr vare en aktiv akter i arbejdet med at gge antallet af elbilister,
bade igennem samarbejde med andre aktarer, men ogsa igennem markedsfaring
og information rettet mod borgerne. Sammen med andre kommuner og regioner
bar der drives lobbyarbejde med fokus pa behovet for incitamenter og politiske
styringsredskaber (fx lovgivning og skatter) pa nationalt plan. Desuden bgr man
presse pa for at fa @ndret lovgivningen, s kommunen far mulighed for at
tilgodese elbiler inden for rammerne af den lokale parkeringspolitik.

Regionale myndigheder

Regionale myndigheder bgr ligesom kommunerne kgbe elbiler til deres
karetgjsflade og serge for, at opladningsbehovet er deekket ved virksomhedens
arbejdspladser — for virksomhedens savel som for ansattes og besggendes
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karetajer. Som en del af arbejdet med at effektivisere karetgjer bar myndighe-
derne ogsa opstille mal for andelen af elbiler i karetgjsfladen.

Regionale myndigheder bgr holde gje med udviklingen i behovet for ladeinfra-
struktur i regionen. De bgr ogsa sgrge for, at kommunerne i regionen arbejder
teet sammen om etablering af infrastruktur. Myndighederne bgr ogsd vare
initiativtagere til at udarbejde, opdatere og revidere regionale strategier og
undersggelser af ladeinfrastrukturen.

Det er ngdvendigt, at disse aktarer igangsatter og deltager i demonstrationspro-
jekter med fokus pa at udvikle lgsninger til ladeinfrastruktur. De regionale
myndigheder bgr ogsa skabe et forum for dialog mellem aktgrer, fx ved at
arrangere konferencer, seminarer og workshops. Sammen med andre regioner
bar regionerne ogsa drive lobbyarbejde med fokus pa behovet for incitamenter
og styringsmidler pa nationalt plan. Der bgr ogsa gennemfgres informations- og
markedsfgringsindsatser rettet mod mindre aktarer i regionen, medborgere og
ansatte.

Nationalt plan

Langsigtede og stabile incitamenter og metoder fra nationalt hold er afgarende
for ladeinfrastrukturens udvikling og konkurrenceevne og dermed ogsa for
elbiludviklingen. Igennem nationale direktiver vil man kunne sikre en felles
retning og lette samarbejdet pa bade nationalt og internationalt plan.

Pa nationalt plan bgr staten arbejde for, at lovgivningen (vedrgrende fx elnettet
samt etablering af ladestandere) skal gare det lettere at etablere en ladeinfra-
struktur. Et eksempel kan veere at reducere tilslutningsafgiften til elnettet ved
etablering af nye ladestandere, som man har gjort det i Danmark.

Man bgr styre udviklingen mod malsztningen om en fossilfri karetgjsflade ved
for eksempel at revidere skattepolitikken (beskatning af personalegoder,
energiafgift, CO,-afgift og veegtafgift) og dermed gennemfgre en gren
skattereform, samt give yderligere statsstatte til keb af elkaretgjer og bevilge
tilskud til investeringer i ladeinfrastruktur.

En strategi for, hvordan ladeinfrastrukturen og elbilmarkedet skal udvikles, bar
udarbejdes pa nationalt plan og derefter falges op pa og revideres efter behov.
Arbejdet med standardisering og feelles lgsninger for ladeinfrastrukturen bar
stottes, bade teknisk og organisatorisk. Det vil veere vigtigt at samarbejde
omkring feelles lgsninger pa europeisk plan.

Der bgr iveerksattes et nordisk samarbejde om spgrgsmal i relation til ladein-
frastruktur, og der bgr udvikles en feelles webportal. Portalen ber indeholde
information og viden om elbiler og ladeinfrastruktur. Portalen ber gere det
muligt at oprette, samordne og anspore til oprettelsen af funktioner til at finde,
booke, oplade og betale (pa samme made som Transnova har gjort det i Norge).

Energiselskaber

Energiselskaber bar pa forskellig vis lette forholdene for andre aktgrer, som
gnsker at engagere sig i etableringen af en ladeinfrastruktur, fx ved at deltage i
demonstrationsprojekter. Det er vigtigt med en falles dialog angaende spergs-
mal omkring etablering af ladestandere, supplerende serviceydelser i form af
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betalingslgsninger og standardiseringsarbejde med hensyn til tekniske lgsninger
(stiktyper, stramstyrke mv.).

Elbilmarkedet kan stimuleres ved, at energiselskaberne engagerer sig og
investerer i etablering af ladestandere, enten direkte eller via stgtte til elbilo-
peratarer. Det er vigtigt, at selskaberne kan fungere som garant for, at elnettet
imgdekommer de behov, som en udbygget infrastruktur til hurtigladning
indebarer pa lokalt plan.

Det vil veere gavnligt for standardiseringsarbejdet, hvis energiselskaber
dannede netveerk over landegranserne. Det vil ogsa medfare, at markederne
udvides. Energiselskaberne bar, gerne i samarbejde med andre aktarer, udfare
lobbyarbejde pa nationalt plan omkring eksempelvis regelsaet og bevillinger,
der skal lette udviklingen af en ladeinfrastruktur. Endvidere bgr selskaberne
samarbejde om markedsfgring, profilering og videnspredning.

Elbiloperatgrer

Elbiloperatererne findes i gjeblikket pa den danske side af greensen (fx Clever
og Better Place?®) med en kernevirksomhed, der har til formél at opbygge en
ladeinfrastruktur og tilbyde lgsninger til elkaretgjer.

Operatgrerne bgr arbejde med fleksible og abne lgsninger (i stil med roaming
inden for mobiltelefonbranchen) for at forbedre fleksibiliteten for elbilisterne.
Aktarerne skal ogsa fortsette med at deltage i demonstrationsprojekter med
fokus pa at udvikle nye lgsninger til en ladeinfrastruktur. Dette kan omfatte
spargsmal vedrgrende alt fra etablering af ladestandere til supplerende
serviceydelser i form af fx betalingslgsninger.

Det er seerlig vigtigt, at disse aktarer deltager i standardiseringsarbejdet med
hensyn til tekniske lgsninger (stiktyper, stramstyrke mv.), og at de udfgrer
lobbyarbejde pa nationalt plan omkring eksempelvis regelsat. For at skabe
videre udvikling kreves der engagement og investeringer i etablering af
ladestandere samt udvikling af supplerende serviceydelser sdsom bookingfunkt-
ioner og betalingslgsninger. Det er naturligvis ogsa ngdvendigt at fortszette med
markedsfaring og profilering.

Bilproducenter

Fortsat udvikling af elkaretgjer og batteriteknik kraever store ressourcer fra
bilproducenterne og er en forudseetning for branchens fremtid. Det er vigtigt, at
det internationale standardiseringsarbejde indgar i den tekniske udvikling, og at
stiktyperne og bilernes opladningslgsninger er kompatible med opladningstek-
nologien. Bilproducenter bgr deltage i demonstrationsprojekter med fokus pa at
udvikle lgsninger til en ladeinfrastruktur (fx booking- og betalingslgsninger),
og de bar samarbejde med andre producenter og bidrage til udviklingsarbejde
pa europzeisk plan.

Bilproducenterne ber i hgjere grad profilere sig og markedsfare elbiler samt
udvikle attraktive tilbud, der fx skaber sterre tryghed omkring batteriernes
levetid i kraft af garantier. En anden vigtig opgave er at informere og uddanne
leverandgrer og forhandlere om teknologien.

2| juni 2013 indgav selskabet Better Place konkursbegaering.
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Bilforhandlere

Bilforhandlerne har ofte den teetteste kontakt med potentielle elbilkunder. Det
er afggrende, at disse forhandlere sgrger for at fa den rette uddannnelse og
information om aktuelle elbilmodeller. Her vil et velfungerende samarbejde
med bilproducenterne pd omradet vaere yderst veasentligt. Man bgr ogsa
arrangere elbildemonstrationer og lave kampagner, som giver mulighed for at
prave en elbil. Der er formentlig stor usikkerhed og manglende viden inden for
mange af kundegrupperne, og der skal bygges bro til disse kunder ved hjelp af
dygtige og engagerede forhandlere og gennemteaenkte salgsstrategier. Her vil
arbejdet med private og offentlige keretgjsflader ogsa blive en vigtig del af
bilforhandlernes markedsfaring og salgsarbejde.

Ud over ovennavnte kan man forestille sig, at bilforhandlere deltager i
demonstrationsprojekter sammen med andre aktgrer og fungerer som bilprodu-
centernes forleengede arm i dette arbejde.

Brancheorganisationer

Brancheorganisationer inden for elkgretgjer og opladningsudstyr, baeredygtig
mobilitet, innovation og forskning, energi osv.** har mulighed for at bidrage til
udviklingen af ladeinfrastrukturen pa mange forskellige mader, alt efter roller
og fokusomrader. Organisationerne kan bidrage ved at udarbejde et videns-
grundlag, statte forskning og udvikling pa elbilmarkedet og inden for ladeinfra-
strukturen, deltage i demonstrationsprojekter, arbejde med markedsfgring og
informationsspredning m.m. Det er ngdvendigt, at organisationerne deltager i
projekter, hvor man samarbejder og udveksler information med andre aktarer.

Bygherrer og grundejere

Bygherrer og grundejere bar i planlegningsfasen arbejde pa at finde og tilbyde
lasninger til opladning af elbiler ved boligbyggeri, i garager og ved parkerings-
anleg pa privat grund. Der ber tilbydes standardlgsninger, og meget gerne
fleksible lgsninger, der ger det muligt at udvide antallet af ladestandere efter
behov, med strategiske og prioriterede placeringer. Dette kan give en konkur-
rencefordel i forhold til at tiltreekke nye lejere/kgbere.

Overvagning af markedet, samarbejde og engagement i udviklingen af tekniske
lasninger, fx betalingslgsninger og bookingfunktioner, har alt sammen
betydning. Bygherrer og grundejere kan derfor med fordel deltage i demonstrat-
ionsprojekter, konferencer og messer. Markedsfgring og profilering over for
elbilisterne anbefales. Samarbejde med kommunen og lydhgrhed i den
forbindelse vil veere serligt veesentligt i de tilfeelde, hvor det er kommunal
grund, der skal udnyttes pa nye mader.

Store arbejdspladser

Store arbejdspladser bar kabe eller lease elbiler til deres karetgjsflade, opstille
mal for andelen af elbiler i fliden og indfare en klar bilpolitik, der gar i retning
af eldrift. Hvis biler anvendes som personalegode, bar disse i videst mulig
udstreekning veere elbiler eller plug-in hybridbiler. Ladestandere bgr veere

% Fx Dansk Energi, Svensk Energi, Elforsk, BIL Sweden, Dansk Elbil Alliance, Grona Bilister, Dansk Elbil
Komite m.fl.
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tilgzengelige ved arbejdspladserne i forbindelse med de eksisterende parke-
ringsanleg. Disse skal tilgodese det samlede behov for opladning og veere
strategisk placeret. Virksomheden bgr engagere sig i udviklingen af tekniske
lasninger, fx betalingslgsninger og bookingfunktioner, deltage i demonstrat-
ionsprojekter samt profilere sig som brugere af elbiler.

Serviceleverandgrer/Produktleverandgrer

Serviceleverandgrer/produktleverandgrer, der fx leverer ladestandere eller it-
Igsninger, ber ud fra den type service, der er tale om, samarbejde med andre
aktarer og have fokus pa fleksible, abne og standardiserede lgsninger. Delta-
gelse i demonstrationsprojekter og samarbejde om tiltag med henblik pa
standardisering er af stor betydning.

Store aktgrer inden for handel og kultur/fritid

Store akterer inden for handel, fx handelscentre, fadevarekaeder og
breendstofleverandgrer (sasom tankstationer) ber investere i ladestandere og
etablere opladningsmuligheder pa grund af den symbolske verdi. Samtlige
store aktarer inden for handelssektoren bar kunne tilbyde opladning til elbiler
inden for en overskuelig fremtid, fx hurtigladning langs starre vejstreekninger
0og ved meget beferdede destinationer. Det samme gelder aktgrer, som
driver/ejer stgrre anleg og stadioner/arenaer inden for kultur- og fritidssekt-
oren.

Disse aktarer bgr deltage i udviklingen af supplerende serviceydelser (betaling,
booking) og demonstrationsprojekter, og de bar ogsa samarbejde om at skabe
standardiserede lgsninger. Profilering, tiltag til information om opladningstil-
buddet samt markedsfering er alt sammen ngdvendigt for at synliggere
muligheden for opladning.

Delebil-udbydere, biludlejningsfirmaer og taxaselskaber

Delebil-udbydere og biludlejningsfirmaer bgr deltage i dialogen om udvikling
af en ladeinfrastruktur, og de bgr deltage i demonstrationsprojekter og investere
i elbiler. Aktarerne har mulighed for at profilere sig pa et tidligt stadie og na ud
til et bredt publikum med tilbud om at prave elbiler. Disse udbydere bgr arbejde
med konkrete savel som informationsmaessige tiltag, der bade gar det muligt —
og lettere — at anvende elektrisk mobilitet. Kombinationen af hurtigladning og
delebilsordninger for elbiler er unzgteligt en spendende niche for fremtiden.
Taxaselskaber bgr ogsa undersgge muligheden for at investere i elbiler og plug-
in hybridbiler. Det kan veere en metode til at profilere sig i forhold til kunder,
der gar op i miljgvenlige produkter i almindelighed og miljgeffektive trans-
portmidler i serdeleshed. Ud over en sddan satsning kraeves der investeringer
og engagement i ladeinfrastrukturen.

3.3 Konkrete rad til en handlingsplan

Strategien opfordrer alle aktarer og interessenter til at udarbejde handlingspla-
ner ud fra hver deres perspektiv. P4 et generelt plan findes der en raekke
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relevante tips og anbefalinger, som kan stgtte udformningen af disse specifikke
handlingsplaner:

m  Sgrg for at involvere og samarbejde med andre aktgrer, fx gennem
dialog og gennem deltagelse i innovative demonstrationsprojekter.

= Arbejd med abne, fleksible lgsninger, som kan justeres og integreres
med andre relaterede lgsninger.

Fokuser pa profilering og markedsfaring som en del af arbejdet.

Ga ud fra malseatninger pa nationalt og internationalt plan, som stetter
arbejdet.

m Udfer lobbyarbejde som en del af det overordnede arbejde, med fokus
pa incitamenter og styringsredskaber, regler og lovgivning fra myndig-
hedernes side.

m  Ga foran med et godt eksempel og anskaf elbiler til virksomhedens egen
bilpark.

Ud fra et mere akterspecifikt perspektiv viser tabel 3.1 nedenfor en raekke
yderligere tips til mulige aktiviteter i en handlingsplan i tilleg til de mere
generelle punkter herover.

Tabel 3.1 Tips til aktiviteter, som kan indga i de forskellige aktarers organisationsspecifikke handlings-
planer.

Aktar Tips til punkter i en handlingsplan

Kommuner Opstil mal for andelen af elbiler i keretgjsfladen,
etablér ladestandere, stil krav til le-
verandgrer, stil krav om ladestandere
ved byudvikling, arbejd for at opna
enklere regelszet, overvag behovet for
ladeinfrastruktur i kommunen.

Regionale myndigheder Opstil mal for andelen af elbiler i karetajsfladen,
hold gje med markedet, udarbejd reg-
ionale strategier, skab vidensdeling,
overvag behovet for ladeinfrastruktur i
regionen.

Nationalt plan Skab langsigtede  styringsredskaber, udfar
eendringer og forenkling af regelseet,
revidér skattepolitikken (gren skatte-
reform), giv statsstette til keb af elbi-
ler i starre udstreekning, giv bidrag til
investering i ladestandere, udarbejd
en national strategi, veer med til at
udvikle en feelles nordisk webportal.

Energiselskaber Invester i ladeinfrastruktur, samarbejd med andre
energiselskaber, skab vidensdeling,
sgrg for at udvikle supplerende ser-
viceydelser.

Elbiloperatarer Opbyg ladeinfrastruktur, tilbyd attraktive
Igsninger, sgrg for at udvikle supple-
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Bilproducenter

Bilforhandlere

Brancheorganisationer

Bygherrer og grundejere

Store arbejdspladser

Tjeneste-/produktleverandgrer

Aktagrer inden for handel/kultur/fritid

Delebilsudbydere/biludlejningsfirmaer/taxaselskaber

rende serviceydelser, samarbejd i
netveerk, arbejd med markedsfaring
og vidensdeling.

Optimer  batteriteknik  og  elbiler,  fremvis
demonstrationsmodeller og tilbyd
pravekarsler.

Gennemfar uddannelse af personale i

samarbejde med bilproducenter, ar-
ranger demonstrationsdage og
provekarsler, udarbejd attraktive til-
bud, gennemfar salgsarbejde.

Udarbejd vidensgrundlag, stet

udvikling.

forskning og

Tilbud ladelgsninger for beboere i boligbyggeri,
deltag i udviklingen af supplerende
serviceydelser.

Opstil mal for andelen af elbiler i karetgjsfladen,
etabler ladestandere til ansatte og
besggende.

Samarbejd med andre leverandgrer, energisels-
kaber, kommuner osv.

Invester i ladestandere, deltag i udviklingen af
supplerende serviceydelser.

Investér i elbiler, etabler ladestandere.

En handlingsplan kan opbygges pa mange forskellige mader, men der kan
defineres en reekke kerneaspekter og -punkter, som altid bgr indga i planen. De

er.

Formal

Ansvar og mandat

Baggrund (kort om den nuveerende situation, forudsetninger)
Overordnet malsatning og vision (gnsker for fremtiden)

Malbare mal og indikatorer (som styrer tingene i den gnskede retning)
Aktivitetsplan (beskrivelser af foranstaltninger inkl. metodevalg)

Ressourceplaner (personalemassige og gkonomiske)
Tidsplan (overordnet og pr. aktivitet)
Evaluering og opfalgning (knyttes til indikatorerne)
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4. Konklusion

For at nd malene for transportsektoren pa regionalt, nationalt og internationalt
plan kraeves en fremadrettet, modig og malrettet indsats fra samtlige lokale,
regionale og nationale nggleaktarer i bade Danmark og Sverige.

Fordelene ved den elektriske mobilitet er indlysende, og elkaretgjer kan blive
en af de vigtigste faktorer til at mindske den afhaengighed af fossile braendstof-
fer, som udviklingen igennem de sidste 100 ar har medfart.

Der er ingen nemme udveje i forhold til det arbejde, vi har foran os. Ingen af os
kan gere det hele, men vi kan alle gare noget. Sammen kan vi udvikle den
ladeinfrastruktur, som er en forudseetning for elbilmarkedets vaekst i @resunds-
regionen. Det vil medfare renere luft, mindre stgj, @get energieffektivitet og
mindre belastning af klimaet.

Samtidig er der behov for klare, steerke og langsigtede incitamenter fra nationalt
hold, hvis elbilsamarbejdet skal kunne blomstre. Det skal ikke veere dyrere at
anskaffe en elbil end en konventionel bil, og det skal gares mere attraktivt at
investere i ladeinfrastruktur. Der findes gode eksempler pa succesfulde
incitamentsstrukturer, som vi kan bygge videre pa, ikke mindst i vores naboland
Norge.

Udfordringen begynder her og nu, og det er vores hab, at samtlige nggleaktarer
vil bakke os op og bista os i vores bestrebelser pa at skabe et transportsystem,
som er uafheaengigt af fossile breendstoffer i @resundsregionen.
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Leaesetips

Projektet E-mission i @resundsregionen har resulteret i en raekke rapporter, som
danner grundlag for denne strategi, og som bidrager til yderligere beskrivelse
og problematisering af emneomradet:

Rapport av marknadsanalys och affarsmodeller for elfordonssystem i
Skane och Danmark. (2013) Mats Larsson, IUC Skane.

m  Utredning av IT-system for laddning av elfordon. (2013) Henrik Ny,
Jonas L606f, Stefan Nilsson, Blekinge Tekniska Hogskola (BTH).

m  Framtidens elbilsladdning - Dokumentation av och rekommendationer
for systemldsningar. (2013) Max Hanander, Trivector Traffic AB

m  Flere elbiler i @resundsregionen. (2013) E-mission i Oresundsregionen
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