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FOrord

Uppdraget som redovisas i denna rapport utgor en del av en stdrre process som
under 2013 skall resultera i en Overgripande strategi for laddinfrastruktur i
Oresundsregionen inom ramen for Interreg-projektet E-mission.

Pol mag Max Hanander ar projektledare for Trivectors del i processen, och
forfattare till rapporten, som alltsa skall ses som en delrapport framtagen i ett
storre sammanhang.

Vi riktar ett tack till samtliga som har bidragit med relevant input i arbetet.

Lund 2013-03-06
Trivector Traffic AB
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Inledning

1.1 Bakgrund

Oresundskraft och Region Skane deltar som partners i Interreg IV A-projektet
E-mission, dar Képenhamns kommun &r Lead Partner. Det 6vergripande syftet
med projektet ar att 6ka medvetenheten om och anvandandet av elfordon i
Oresundsregionen. En viktig del av detta &r att verka for att tillgangligheten och
infrastrukturen for elfordon utvecklas gemensamt i Oresundsregionen, vilket i
nasta led majliggor att elfordon kan fa samma forutsattningar att laddas och
parkeras pa den svenska och danska sidan. Genom en forbattrad infrastruktur
och tillganglighet i Oresundsregionen for dessa fordon skapas dven majlighet
att testa nya affarskoncept och losningar.

Tvé av E-missions delprojekt leds gemensamt av Oresundskraft och Region
Skane, och Trivector Traffic fungerar som konsultstod. Med utgangspunkt i
befintligt samarbetsavtal har nu E-mission gjort en mindre tillaggsforfragan,
vilken omfattar dokumentation och rekommendationer avseende systemlds-
ningar for elbilsladdning. Arbetet utgar ifran en kravspecifikation med grund i
att man vill magjliggora for elbilisten att hitta, boka, ladda och betala pa ett
smidigt satt, bade i Sverige och utanfor landet, i forsta hand i Danmark och
Norge.

1.2 Syfte

Syftet med arbetet, som redovisas i féreliggande rapport, har varit att dokumen-
tera ett antal utvalda systemlosningar, vilka ansetts speciellt intressanta utifran
det svenska och skandinaviska perspektivet, och som atminstone delvis
erbjuder 16sningar inom ramarna for kravspecifikation hitta-boka-ladda-betala.

Vidare ar syftet att utifran denna dokumentation ge rekommendationer for
fortsatt arbete, och utveckla ett enkelt scenario avseende “en mdjlig vig
vidare”.

Pa en Overgripande niva ar syftet att arbeta for en framtida situation dar det &r
latt for elbilsanvandaren att hitta laddplatser, kunna boka och ladda, samt betala
i hela Oresundsregionen.
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1.3 Metod

Arbetet paborjades genom en workshop, vilken holls i Malmo den 3 oktober
2012. Har fick fyra utvalda systemleverantdrer mojlighet att kort presentera
sina l@sningar.

Utifran dessa presentationer dokumenteras systemen, samt ytterligare ett antal
I6sningar som beddmts som extra intressanta. Arbetet med att dokumentera
dessa system har genomforts som en skrivbordsundersékning med tillhérande
skanning avseende relevanta dokument, internet-sidor etc. Vidare har represen-
tanter for de utvalda systemen kontaktats for att fortydliga och granska bilden
av deras respektive systemlosning.

Utifran dokumentationen har nagra strategiska rekommendationer formulerats.
Ett nytt projektmote holls i december, dar en mojlig vag vidare diskuterades.
Dessa diskussioner aterges kort i rapportens sista avsnitt.

1.4 Avgréansningar

| rapporten dokumenteras elva utvalda systemldsningar for laddinfrastruktur.
Den interna projektgruppen har gjort detta urval baserat pa en Gvergripande
marknadsskanning, och utifran en bedémning avseende vilka system som har
storst relevans i den svenska och skandinaviska kontexten i nuldget. Det bor
poangteras att det finns fler aktorer och systemldsningar pa marknaden, vilka
inte kunnat studeras inom ramen for detta arbete.

Fokus i arbetet har i forsta hand legat pa losningar och férslag med relevans i
det svenska perspektivet, och med utgangspunkten att systemen bor ha som
ambition att vara gransodverskridande, 6ppna och flexibla.

Det ar hogst sannolikt att manga framtida elbilister kommer att kunna ladda
sina bilar vid hemmet och/eller arbetsplatsen, vid mer eller mindre privata
laddstationer. Detta resonemang baseras pa de resmonster som &r forharskande.
Var dagliga reslangd med bil &r begransad. Darmed ar ocksa laddbehovet
begrénsat. Det arbete som redovisas i denna rapport avser dock i forsta hand de
laddstationer som har mer publik karaktér, i meningen att de erbjuder ladd-
ningsmojlighet for samtliga elbilister. Det &ar forst i detta lage som kravspecifi-
kationen hitta-ladda-boka-betala nar sin fulla relevans. Med detta inte sagt att
framtida losningar kan bli aktuella att nyttja ocksa for semi-publika och privata
laddstationer.
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2. Kravspecification?!

2.1 Utgangspunkter

| Sverige &r antalet elbilar &nnu relativt 1&gt?, medan de har fatt betydligt storre
genomslag i grannlanderna Danmark och, inte minst, Norge. En grundlaggande
anledning till detta &r att incitamentsstrukturen och dédrmed den ekonomiska
kalkylen avseende elbilsdgande/-nyttjande & mer gynnsam i dessa grannlénder.

| takt med att elbilarna nu introduceras i Sverige maste ocksa infrastrukturen for
laddning utvecklas parallellt. Har finns ett émsesidigt beroende mellan fordon
och infrastruktur. | denna relation maste det finnas en stravan efter att infra-
strukturen skall kunna stimulera elbilsmarknaden. En grundlaggande fraga blir
darfor hur laddningen av elfordonen kan och bor ske framdver, med avseende
pa t ex affarsmodeller, informationsbehov och tekniska l6sningar. Att ladda
elbilar staller helt enkelt nya krav pa infrastruktur och pa de olika aktérerna pa
marknaden.

Den pagaende utvecklingen av losningar for laddinfrastruktur tenderar ofta att
utmynna i unika, aktorsspecifika l6sningar dar tillgangligheten for tredje part,
vilken skulle kunna erbjuda kompletterande tillaggsfunktioner, &r begrénsad
eller obefintlig. Den bristande flexibiliteten skapar inlasningseffekter, vilka i
forlangningen kan verka hammande pa hela elbilsutvecklingen. Manga initiativ
har ocksa hittills haft en lokal eller regional pragel och varit geografiskt
isolerade fran andra initiativ.

Om infrastrukturen skall kunna fungera som den facilitator for elbilsutveckl-
ingen det finns potential for, krdvs i grunden 6ppenhet, tillgdnglighet och
flexibilitet i de systeml6sningar som valjs. Har maste samtliga aktorer sam-
verka och samexistera, och systemets uppbyggnad maste tillata ett utrymme for
utvecklingen av nya och kompletterande tillampningar, funktioner och
l6sningar efter hand. Samtidigt maste krav pa information, integritet och
identifiering vara tillrackligt sékra och fullt lagenliga.

2.2 Elbilistens perspektiv

Utgar vi ifran elbilistens perspektiv, och en vision om att det skall vara enkelt
att ladda elbilen nér det behovs, utkristalliseras ett antal tydliga krav att stalla
pa systemet som helhet. De utgar ifran att elbilisten enkelt skall kunna hitta,
boka, ladda och betala i en gemensam 6vergripande 16sning, som i den basta av
varldar innefattar samtliga relevanta aktorer och samtliga publika laddstolpar:

1 Kapitlet baseras i stora delar pa resonemang férda av Per Lundgren, Oresundskraft & Sten Bergman, Elforsk.
2 Ca 1 600 elbilar/laddhybrider fanns i Sverige vid arsskiftet 2012/2013. Kélla: Easycharge
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Hitta: Bilisten maste ha majlighet att séka och finna laddplats via en
kartfunktion kopplad till en central databas/plattform dér laddplatserna
ar koordinatsatta.

Boka: Genom interaktiva realtidsfunktioner kan elbilisten se om ladd-
platsen som hittats &r ledig vid given tidpunkt och boka den i forvag.
Bokningen forutsatter att elbilisten pa nagot satt kan identifieras i for-
vag.

Ladda: Elbilisten anlander till laddplatsen pé given tidpunkt och laddar
batteriet med hjalp av identifieringsldsning.

Betala: Elbilisten debiteras den elenergi som laddats. Det kan ske genom
olika affarsmodeller och betaltjanster.

Med utgangspunkt i ovan kravspecifikation, star det klart att det sammantagna
systemet bor vara robust/enkelt (baserat pa tillganglig teknik och konvention-
ella kommunikationslésningar), sakert (t ex m a p identifiering och ekono-
miska transaktioner), oppet (alla publika laddplatser), samt flexibelt (funge-
rande 6ver granser och med olika elleverantérer).

2.3 Systemleverantdrens perspektiv

Med utgangspunkt i elbilistens kravspecifikation, uppstar en rad komplexa
fragor, som mojliga leverantorer av losningar, funktioner och system har att
hantera och soka svar pa. Nagra av dessa beror t ex:

Styrbarhet: Hur kan man styra effekten till fordonet?
Anslutbarhet: Hur 16ser man laddplatsernas anslutning till systemet?

Tillganglighet/identifikation: Vilka l6sningar/grénssnitt for kommunikat-
ion mellan ménniska och teknik kan anvéndas?

Interaktivitet: Hur 16ser man kommunikationen mellan laddplatsen
(status/bokning) och systemet?

Betalningsldsning/affarsmodell: Hur vill elbilisten betala sin laddning?
Vilken affarsmodell vill elleverantorerna/laddplatsagarna arbeta utifran?

Sékerhet: Hur garanteras personsékerhet och trygghet vid laddplatser?

Roaming: Hur I6ser man gransoverskridande systemldsningar? (jmf
mobiltelefoni)

Foreliggande rapport har inga ambitioner att besvara samtliga fragor relaterade
till de listade aspekterna ovan. De bor dock hallas i atanke vid genomgangen av
de i studien dokumenterade systemlésningarna.
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2.4 Med |6sningen i sikte

| figur 2.1 skisseras en forenklad tankemodell 6ver en mojlig systemldsning i
det svenska perspektivet, vilken kan utgora ett embryo, en mgjlig struktur for
informationsfloédet. Exakt var man ska lagga granssnitten mellan funktionerna
ar inte specificerat i nuldget.

Langst ner, i basen av strukturen aterfinns elbilen och elbilsagaren (elbilar). |
modellen ar dessa pa ett eller annat sétt anslutna till en natdgare i den meningen
att elbilisten nyttjar laddplatser i natet.

| nasta niva aterfinns i modellen en/flera natagare (infrastruktur). 1 modellen
utvecklar sedan natagaren/-arna en infrastruktur med en lokal databas till vilken
deras laddstolpar ansluts. Har maste natagaren ocksa tillata anslutning av
laddstolpar fran andra aktorers och elbolags lokala databaser.

Ovanfor de lokala databaserna finns en central 16sning i from av en plattform
eller databas for tjanster (tjanster). Huvuduppgiften fér den centrala I16sningen
blir att vara en lank mellan lokala databaser och tjanster. Indirekt &ven mellan
tj&nster och laddplatser. Till den centrala I6sningen kan sedan tjénsteleveranto-
rer ansluta sina tjanster inom laddinfrastruktur. Detta kan t ex handla om
bokningssystem, laddkartor, betalsystem etc.

KARTFUNKTIONER

BOKNINGSSYSTEM AV LADDSTOLPAR OCH/ELLER BILPOOLER
BETALNINGSSYSTEM

KONTROLL OCH OVERVAKNINGAV LADDSTOLPAR
IDENTIFIERINGSSYSTEM

RESURS- OCH RESPLANERING

TIANSTER

KOMMUNICERINGSINTERFACE MED CENTRAL DATABAS/PLATTFORM
HANTERING AV UPPKOPPLADE LADDSTOLPAR
LEVERERA OCH TA EMOT DATA
»  DATAFRANELBILAR
IDENTIFIERINGAV BRUKARE
STATUS LADDSTOLPAR

TAR EMOT DATA FRANELBIL

LEVERERAR DATAFRAN BIL TILL LOKAL DATABAS
LEVERERAR STATUSINFORMATIONTILL LOKAL DATABAS
TAR EMOT DATA FRAN OLIKATJANSTERTEX. BOKNINGAR

<
=)
£
2
&©
g
(1
Z

SKICKA DATA FRANELBIL TILL OLIKA TIANSTER
IDENTIFIERING
LADDNINGSSTATUS

Figur 2.1  Skiss oOver olika nivé;_er i en mojlig framtida 16sning avseende hitta-boka-ladda-betala.
(Kalla: Per Lundgren, Oresundskraft)

Modellen visar ndgot av den komplexitet som finns inneboende i utmaningen
att skapa ett enhetligt, 6ppet, flexibelt system for elbilsladdning i framtiden.
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3. Systemldsningar pa marknaden

Hér beskrivs kortfattat elva systemldsningar som idag finns tillgangliga, eller i
nagra fall ar pa planeringsstadiet, vilka uppfyller atminstone delar av den
kravspecifikation som beskrivs ovan.

Fokus laggs pa ett antal utvalda befintliga system i Norra Europa, med fokus pa
Skandinavien. Systemen beskrivs dvergripande med utgangspunkt i kravspeci-
fikationen som presenterats i kapitel 2.

3.1 NOBIL

NOBIL ar en 0ppen, norsk databas med standardiserade data om laddplatser i
Norge, vilken mojliggjorts genom ett samarbete mellan statliga Transnova och
Norska Elbilsforeningen. Grundtanken &r att datan skall vara tillganglig for alla
som vill komplettera med pabyggnadstjanster via NOBILs sk open source-
I6sning. NOBIL dar konkurrensneutral i den meningen att den dgs av det
allmanna, utan privata initiativ, och ar helt oppen for samtliga aktorer pa
marknaden via en APl (Application Programming Interface). Meningen &r att
dessa aktdrer gar in och nyttjar databasen, och erbjuder sina losningar och
tjanster baserat pa den open source-losning som NOBIL tillhandahaller.
Darmed star NOBIL i grunden bara for insamling och vidarerapportering av
data.

Utgangspunkten for arbetet med den tekniska lésningen, som startades 2010,
har varit viljan att ge en god 6verblick dver infrastrukturen, och samtidigt skapa
ett verktyg som kan marknadsfora laddméjligheterna i Norge.

Databasen stodjer utdver Internet (databasen anvands t ex av ladestasjoner.no,
klimabiler.no, plugsurfing.se), mobiltelefoner (appar foér Android och Iphone),
samt GPS, och har geopositionering som kan nyttjas for olika pabyggnadstjans-
ter och kartlosningar s som vagbeskrivning och ruttplanering.

Databasen bygger pa kartdata fran Google Maps, och erbjuder praktisk och
teknisk information om laddplatser. Det &r i forsta hand Norsk Elbilsférening
som sokt upp och lagt in data om laddplatser, men storre laddplatsagare har
getts access till databasen for att sjalv uppdatera med ny information. Ovriga
bidrar via information till Norsk Elbilsférening som uppdaterar databasen. I
nuléget finns drygt 1000 laddplatser (med ca 3 600 ladduttag) i databasen.

Nar nu snabbladdning blir alltmer vanligt, har Transnova gatt in och stottat
denna infrastruktur ekonomiskt. Motkravet ar realtidsinfo fran snabbladdnings-
stationerna in till NOBIL. En sk NIM-modul har utvecklats, vilken underl&ttar
informationsflodet mellan databasen, elbilisterna och laddplatserna (och dess
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agare), bla avseende just realtidsstatus. | nuldget ar det endast 31 laddplatser
som uppdateras med realtidsinformation. En siffra som forvantas stiga snabbt
nér nya mer intelligenta och kommunikativa laddstolpar satts upp i Norge.

Man tittar nu pa att stodja och underlatta utvecklingen avseende boknings- och
betalningslosningar, men man &r tydlig med att NOBIL sjdlva inte kommer att
utveckla dessa losningar utan bara understddja med rétt forutsattningar. En
annan utmaning ar automatisk uppdatering av databasen, dar man i nuldget tagit
fram en konceptl6sning for bade statisk och dynamisk (realtid) data.

Det finns langt gangna initiativ med syfte att expandera NOBIL till att omfatta
samtliga Nordens lander. Denna ambition har hittills samlats under projektbe-
namningen EVR MAP, som finansieras av Nordiska Ministerradet. | Sverige ar
det intresseféreningen Grona Bilister som driver frdgan inom EVR MAP.
Tanken ar att ett gemensamt API kan ligga i grunden for databasen EVR MAP.
Projektet arbetar just nu med att ta fram en sadan databas, och den utmaning
man star infor nu ar den lokala finansieringen i de andra landerna i Norden. Har
har Finland kommit langst.®

3.2 CiMS/CIR

Logica har tillsammans med andra aktorer, bl a elbolag, engagerat sig i
framvéxten av en laddinfrastruktur i Holland med utgangspunkt i sin system-
I6sning CiMS (Charge point interactive Management System). Logica erbjuder
har, inom ramen for projektet e-laad.nl, en 6ppen plattform som ar kompatibel
med andra tjanster och Iésningar, och som kopplas till laddplatserna i natverket.
CiMS innefattar hér en kartfunktion med vagbeskrivning, samt realtidsinform-
ation om tillganglighet (status) avseende laddplatsen ifraga.

Fokus i demoprojektet i Holland, som initierades 2009, har for Logicas del varit
att 16sa kommunikationskanalen ut mot laddplatserna och koppla dem till en
central hub. Man anvéander sedan kort (NFC, Near Field Communication, jmf
RFID) for att elbilisten skall kunna identifiera sig vid laddplatsen via en mindre
“svart box” som sitts pa laddstolpen. Man har inom ramen for CiMS ocksa
intresserat sig for mojliga betalningslGsningar, dar man tittat pa saval mojlig-
heter med konto-/kreditkort och betalning via sms/app som faktureringstjanster
(via RFID-kort, Radio Frequency ldentification) och férladdade RFID-kort.
CiMS ar déarmed 6ppet for olika betalningslosningar, vilka kan integreras. Idag
nyttjas fakturering pa kundens elfaktura eller genom en redan existerande
affarsrelation med annan aktor (genom att faktureringsinformation fors over till
av kunden valt bolag).

| Holland &r dock forutsattningarna for implementering av systemldsningar for
laddinfrastruktur relativt goda, i det att det finns ett begrénsat antal elbolag (ett
tiotal), och ett tydligt regelverk som delvis alagger laddplatsagarna att koppla
pa dessa pa det centrala natverket. | Holland ar idag 5000 laddstolpar pakopp-

8 www.nobil.no , www.ladestasjoner.no , Transnova & Norsk Elbilforening, The Norwegian Charging Station
Database for Electromobility (broschyr), Hans Kvisle, Presentation of NOBIL & NIM (PPT 2011), Hans
Kvisle, Sluttrapport NIM — NOBIL ver 3.0 (PM 2011), Hans Kvisle, Presentasjon av EVRMAP & NOBIL
(PPT 2012), samt faktagranskat av Hans Kvisle, Norsk Elbilforening.
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lade pd natverket (se www.e-laad.nl), och man har efterhand mer och mer
fokuserat pa att l6sa att koppla pa andra sk Charge Point Management Applicat-
ions (Jmf CiMS) inom landet eller mellan l&nder via ett nytt system, CIR
(Central Interoperability Register), som lanserades i sin forsta version under
2010 &t den hollandska staten. Det handlar har helt enkelt om att mojliggora for
olika laddplats-natverk att i ett gemensamt system koppla samman infrastruk-
turen. Utveckling sker nu pad uppdrag av hollandska staten och den nya
versionen (CIR 2.0) som kan hantera realtidsstatus och bokning, samt clearing,
finns redan framtagen och ett inférande planeras nu i samarbete med leveranto-
rerna av laddinfrastrukturen i Holland.

Forhoppningen ar nu att Norden som helhet kan kopplas pa ett likartat upplagg
som i Holland, och Logica har darfor bl a involverat sig i projektet Green-
Charge Sydost* i Sméaland och Blekinge. BMW ar en av flera viktiga samar-
betsparter inom ramen for Logicas ambitioner i Norden.

Logicas 6ppna protokoll kan i dagslaget laddas ner fran webben.®

3.3 ELVIIS

ELVIIS (ELectric Vehicle Intelligent InfraStructure) ar ett demonstrationspro-
jekt som sedan 2009 drivs i samarbete mellan Goéteborg Energi, Ericsson, Volvo
Personvagnar och Victoriainstitutet, med syfte att skapa mojligheter for fler
elfordon i framtiden.

Projektet demonstrerar en konceptldsning for elbilsladdning med en intelligent
modul i elbilen. Prototypen ar Volvos C30, idag finns 5 testbilar. Modulen kan
ocksa styras via mobiltelefonen (app) eller webben. Intelligensen i detta
koncept sitter alltsa inte i laddstolpen utan i modulen i bilen, vilken kommuni-
cerar med elnéatet och mobiltelenatet. Modulen kan vid langsamladdning styra
belastningen i forhallande till effektbehovet i elnatet, och gor att betalningen for
elen som tas ut vid laddningen belastar bilens dgare, vilket krediterar laddplats-
agaren direkt, oavsett var laddningen sker. Foraren bestdammer sjalv hur och nér
bilen ska laddas och skickar uppgifterna via mobilnatet till ett system som
optimerar laddningen, aven kostnadsmassigt i forhallande till effektbehov pa
elnatet. Samtidigt kan Gverbelastning pa natet darmed undvikas. ELVIIS &r pa
sa satt bade ett betalsystem och ett Gvervakningssystem for elntet.

Det planeras nu ocksa tester av systemet pa snabbladdning. Vid behov (t ex vid
kommersiella laddstolpar med annan betalningslésning) kan modulen stdngas
av genom en enkel knapptryckning pa en display i bilen.

Systemet innefattar inte ndgon bokningsfunktion, och &r ej heller direkt kopplad
till en funktion for att hitta laddplatser. Men GPS anvands i systemet for
lokalisering i elnatet, sa en framtida kartfunktion ar fullt mojlig.

4 Green Charge Sydost ar ett regionalt projekt i samverkan mellan féretag, universitet/htgskola, kommuner,
landsting, lansstyrelser och regionférbund som syftar till att skapa en hallbar introduktion av elfordon och
laddinfrastruktur i Blekinge och Smaéland. Projektet, som &r ett tredrigt demonstrationsprojekt som starta-
des upp sommaren 2012, leds av Energikontor Sydost och Miljéfordon Syd (se www.greencharge.se)

5 www.logica.com , Bengt-Ake Claesson & Richard Rossborg, E-mobility Logica Portfolio, (PPT 2012), samt
faktagranskat av Bengt-Ake Claesson, Logica.
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Malet ar att testerna pa sikt skall kunna resultera i en Gppen plattform for
elbranschen, vilken 6ppnar upp nya mojligheter i laddinfrastrukturen. En
gemensam forstudie inom delar av elbranschen planeras som ett nasta steg.® & 7

3.4 HUBJECT

HUBJECT ér ett nytt tyskt initiativ som startades upp varen 2012. Biltillverkar-
na BMW och Daimler, teknikforetagen Bosch och Siemens, samt energibolagen
EnBW och RWE bildade da ett joint venture, baserat i Berlin, och med stod i
den tyska regeringens progressiva ambitioner inom electric mobility.

Syftet &r att utveckla och driva en IT-plattform som ska ge elbilister tillgang till
en offentlig laddningsinfrastruktur for elfordon Gver sa stor del av Tyskland
(och Europa) som mojligt, till vilken tillaggstjanster i form av t ex kart- och
bokningsfunktioner och betalningslésningar kan kopplas. Den nya plattformen
skall vara medvetet Gppen, och syftar till att engagera sa manga aktorer som
mojligt. Har talar man om en centraliserad interface-16sning och ett eRoaming-
natverk, som intressenter och aktorer skall kunna ansoka om tillgang till (via
produkten ACESS). Har valkomnas t ex elbilstillverkare, elbilpooler, laddplats-
agare, geodata-foretag etc. Befintliga "unika Iésningar" avseende t ex betalning,
tillganglighet (status), kartfunktioner mm ska kunna integreras och kopplas
samman via IT-plattformen, som darmed blir en standardiserad kommunikat-
ionskanal till enskilda system och leverantorer.

Malet ar att plattformen ska komma att underlatta for framtida operatérer av
laddstationer. Det & Bosch som driver arbetet med att utveckla plattformen.
Startpunkt &r satt till 2013. Pa sikt &r avsikten att natverket skall kunna breddas
over Europa.’

3.5 Uppladdning.nu

Hemsidan www.uppladdning.nu &r en gratis tjanst pa Internet, som hjélper
elbilister att hitta laddplatser. Den fokuserar i forsta hand pa laddplatser i
Sverige, men innefattar ocksa ett axplock av laddplatser i Danmark och Norge.
I skrivande stund innefattar tjansten 577 laddplatser, varav 389 i Sverige. Dessa
389 laddplatser i Sverige har tillsammans 1256 uttag.

6 http://laddanu.goteborgenergi.se , Per-Anders Andersson & Jan Warg, Vi ger kraft &t Goteborg — ELVIIS
(PPT 2012), samt faktagranskat av Per-Anders Andersson, Goteborg Energi

7 Ett liknande projekt pa europeisk niva ar ELVIRE. ELVIRE &r ett projekt som I6pt dver &ren 2010-2012, och
som fokuserat pa stodsystem for elbilsféraren (ombordsystem) (se www.elvire.eu)

8 Noteras kan att partners i Hubject sedan tidigare ar inkopplade i Logicas CIR. Huruvida detta kan komma att
innebéra ett framtida samarbete ar i nulaget oklart. En annan beréringspunkt mellan Hubject och Logica &r
BMW. BMW ingar som partner i Hubject, och samarbetar med Logica inom ramen for Green Charge
Sydost.

9 www.hubject.com, Norbert Vierheilig, Siemens, Andreas Glaser, Roadmap Sweden: Payments &
Communication — Bosch Business Solution for eMobility (PPT 2012), Peter Backstrand, Laddnings- och IT-
infrastruktur for elfordon — Hubject (PPT 2012), faktagranskat av Peter Backstrand, Sundrive Develop-
ment.


http://www.uppladdning.nu/
http://laddanu.goteborgenergi.se/
http://www.elvire.eu/
http://www.hubject.com/
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Tjansten innefattar en databas med uppgifter om laddplatser, en karttjanst,
mobila appar, samt nedladdningsbara filer som kan anvdndas i GPS. Den
erbjuder ocksd mojlighet for elbilisten att planera resan via en rutt med
laddplatser. Tjansten erbjuder ocksa mojligheter for externa anvandare att lagga
till laddplatser.

Kartfunktionen bygger pa kartdata fran Google Maps, och erbjuder vagbeskriv-
ningar och 6versiktlig statisk, praktisk och teknisk information om laddplatsen
ifraga. Det finns idag ingen interaktivitet i systemet, varfor det forblir oklart om
laddplatsen ifraga ar upptagen eller ledig. Det finns dock funktioner i systemet
for att markera och uppdatera status pa individuella uttag, men for att dessa ska
aktiveras kravs tillgang till data fran elleverantérerna. Man arbetar just nu aktivt
i dialog med dessa for att uppna en gemensam standard for utbyte av informat-
ion, med malet att kunna erbjuda realtidstatus. Pa sikt finns ocksa planer pa att
integrera en funktion fér bokning av laddstolpar.

Systemet erbjuder i nulaget inte nagra integrerade betalningslGsningar.
Hemsidan drivs av tva elbilsentusiaster, pa ideell basis.°

3.6 PlugSurfing

Plugsurfing &r ett socialt natverk, en internationell organisation, som lanserades
i Storbritannien 2010 utifran grundidén att kombinera sociala natverks fordelar
med de tekniska och praktiska aspekterna kring laddning av elbilar. Man
beskriver sig sjalv som ett socialt verktyg med syfte att erbjuda elbilister en
mojlighet att tryggt hitta och dela med sig av offentliga och privata laddnings-
stationer.

PlugSurfing &r idag varldens storsta databas Over laddningsstationer for
elfordon. Tjansten ar gratis och finns pa webben, som smartphone-app for
Android och Iphone, samt som anpassningsbar, publicerbar HTML-widget. Den
senare erbjuder ocksa en mojlighet att lagga till egna laddplatser i databasen.

Genom samarbeten med leverantérer av laddstolpar erbjuds PlugSurfings
medlemmar information om éver 16 000 laddningsstationer i Europa, inklusive
Storbritannien, Frankrike, Spanien, Portugal, Irland, Holland, Italien, Tyskland,
Norge, Schweiz, Osterrike, Bulgarien, Danmark och Sverige. 7000 av dessa &r
dynamiska laddstolpar vars tillganglighet (ledig/upptagen) uppdateras i realtid
via ett live API. Ytterligare 9000 stationer visas med statisk information, sa som
placering och kostnad.

| sin externa kommunikation dr organisationen noga med att podngtera att de
inte bara &r en databas for laddstationer, utan ocksa ett socialt natverk for
elbilsanvéandare, dar medlemmarna kan motas, diskutera och hjalpa varandra
genom att dela med sig av erfarenheter kring elfordon.**

10 www.uppladdning.nu, faktagranskat av Nikolay Shishkov, ansvarig for Uppladdning.nu

11 www.plugsurfing.se, Niki Hedén, Plugsurfing — Natverket for laddning av elfordon (PPT 2012), Plugsurfing,
PlugSurfing tar taten med mest realtidsdata fér laddningsplatser i Europa (press brev). Plugsurfings
representant har inte gatt att nd under arbetet med rapporten.


http://www.uppladdning.nu/
http://www.plugsurfing.se/
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Plugsurfing har pa senare tid blivit ifrigasatta for att ha kommersiella syften
och anklagelser om publicering av icke-offentlig information i sin databas dver
laddplatser har riktats mot organisationen.?

3.7 Clever

CLEVER verkar pa den danska elbilsmarknaden, och ar en elbilsoperator
(Electric Mobility Operator) som &gs av energibolagen SEAS-NVE, SE, NRGi,
EnergiMidt och Energi Fyn.

Fokus for verksamheten dr uppsattning och drift av ett natverk av laddplatser
runt om i Danmark. FOr att nyttja dessa laddplatser (idag 110 st, varav 41
snabbladdningsplatser), kravs att man som elbilist abonnerar pa tjansten via en
manatlig premie alternativt genom att kdpa ett laddkort.

Kunder ges ocksd mojlighet att kopa en CLEVER ”laddbox” som kan installe-
ras for laddning vid hemmet. Vidare marknadsfor CLEVER elbilar och stodjer
potentiella elbilister nar det galler nyanskaffning av fordon. Man erbjuder ocksa
privata eller semi-publika laddldsningar till kommuner, foretag och etableringar
med kundparkeringar.

| upplagget finns aven en kartfunktion, som nas antingen via webb eller app,
vilken utver vagbeskrivning (karta) ocksd anger realtidsstatus (le-
dig/upptagen). For att kunna nyttja laddstationerna kravs Clevers eget laddkort,
som alltsa finns i tva olika utféranden; en variant med en fast startavgift och ett
hogre pris for strom, och en variant med en manatlig premie och en lagre
stromkostnad. | nuldget erbjuds ingen bokningsfunktion kopplad till realtids-
funktionen.

CLEVER star ocksa bakom Nordeuropas storsta elbilsprojekt Testa-en-elbil,
dar 1600 danska familjer kor elbil i vars tre manader. Deltagarna delar sina
erfarenheter med CLEVER, som samtidigt dévervakar kérmonster och uppladd-
ningsmonster. 12

3.8 Fortum Charge & Drive

| Stockholmsomradet har energibolaget Fortum sedan flera ar engagerat sig i
utvecklingen av laddinfrastruktur. Sedan tidigare finns ett 50-tal stolpar
uppsatta, bl a i samverkan med Preem.

Man har nu lanserat konceptet Charge & Drive i Sverige, Norge och Finland,
dar man via mobilen kan styra laddning av elbilen vid nyare laddstolpar. Via
mobilen lases laddstolpen upp, vilken sedan identifierar kunden, registrerar
laddningen och administrerar eventuell betalning. Kostnaden for en laddning
bestdms av &garen av parkeringsplatsen. Ibland &r det gratis. F6r Fortums &ldre
laddstolpar galler fortsatt stalnyckel eller RFID-tagg for tillgang till laddning.

12 Telefonintervju Nikolay Shishkov.
13 www.clever.dk , Betina Efterstigaard Bjerrum, Clever (som ocksa faktagranskat).


http://www.clever.dk/
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Det finns i nuldget inte ndgon bokningsfunktion i Fortums system, men
realtidsstatus och vagbeskrivning ingar i karttjansten som erbjuds via webben.
Man har ocksé lanserat en app for Iphone som visar laddplatser i Sverige. Har
nyttjar man data fran Uppladdning.nu.

Nésta steg i Fortums satsning pa laddinfrastruktur ar ett omfattande samarbete
med Nissan och McDonald’s. Vid slutet av 2013 skall 50 nya snabbladdnings-
stationer vara installerade i Norden. Har ska man kunna vélja mellan likstrém
eller vaxelstrém for snabbladdningen.*

3.9 Better Place

| slutet av 2007 startades initiativet Better Place upp i Kalifornien, USA. Men
med stora investerare fran Israel har foretaget i mangt och mycket kommit att
baseras har.

Affarsmodellen i grunden &r att introducera elbilar storskaligt via abonnemang
(jmf mobiltelefoner) och medlemskap. Man investerar i grundkonceptet i ett
fordon (kop eller leasing), men dger inte batteriet. Istallet ansluts man till ett
batteribytesprogram, och kan forlanga rackvidden genom att pa 3-5 minuter fa
bytt batteriet pa Better Places batteribytesstationer. Samtidigt minskar priset i
inkdp for elbilsdgandet avsevart, i och med att batterikostnaden exkluderas.
Better Place har ocksa engagerat sig i uppbyggnad av laddinfrastruktur, bl a i
Danmark, dar man satt upp ett stort antal laddstationer, som delvis aven
erbjuder snabbladdning. Man erbjuder ocksa kunderna en laddbox for installat-
ion och laddning vid hemmet.

Etableringen i Danmark inleddes 2009, och deldgs idag av danska DONG
Energy. Den bil som nu ar designerad for batteribytesprogrammet i Danmark ar
Renault Fluence, men dven andra elbilar pa marknaden med fasta batterier kan
nyttja laddinfrastrukturen via ett medlemskap och abonnemang. Identifieringen
vid laddstolpen sker med hjélp av medlemskortet, som &r ett RFID-kort. En
icke-medlem har “open access” till laddstolparna genom att ringa in till
kundservice och betala via kreditkortsnummer.

Inom medlemskapet/abonnemanget ingar el for en viss forvald korstracka, samt
laddbox for hemmet. Véljer man medlemskap med Renaults batteriskiftesbil
ingar ocksa ett ombordsystem med mjukvara som erbjuder inbyggd navigering
med realtidsstatus och vagbeskrivning for Better Places laddinfrastruktur.
Denna I6sning ar ocksa tillganglig via webb eller i app. | nulaget finns ingen
integrerad bokningsfunktion i systemet.

Efter flera demonstrationstester gick konceptet i skarpt kommersiellt lage tidigt
2012. Better Place finns idag mer eller mindre utvecklat i bl a Israel, Australien,
USA (Kalifornien, Hawaii), Danmark och Kina, och har mojliggjorts via

14 http://www.fortum.com/countries/se/privat/charge-drive/pages/default.aspx, faktagranskat av Johan Ander,
Fortum Charge & Drive.



http://www.fortum.com/countries/se/privat/charge-drive/pages/default.aspx
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samarbetet med bilmérket Renault. Konceptet &r just nu under uppbyggnad, och
i Danmark fanns i februari 2013 18 st batteribytesstationer.™®

3.10 Green eMotion

EU-projektet Green eMotion loper 6ver aren 2011-2015, och &r ett stort
europeiskt projekt med 43 partners i form av kommuner, biltillverkare, IT-
foretag, universitet m fl. Malmo stad, Képenhamns kommun, Siemens, Bosch,
IBM, Alstom, SAP, Daimler, BMW, Renault, Nissan och Better Place ar nagra
ingaende partners. Green eMotion har en total budget pa 42 miljoner Euro.

Primart fokus ligger pa att undersdka och belysa majligheterna for gemen-
samma standarder inom Europeisk “electromobility”. IBM utvecklar tillsam-
mans med flera andra partners (bl a Siemens, SAP) inom ramen for projektet en
europeisk marknadsplats” (med ett sk clearing house) under aren 2012-2014,
vilken tangerar mycket av det upplagg som aterfinns i kravspecifikationen i
kapitel 2 ovan:!®

...the major aim ... is not to build up a complete new solution but to
evaluate the existing ones, integrate best practices and to develop
missing components ... The Marketplace will be an open architecture
based on common standards and protocols and well-defined interfaces
...which will connect all actors of the system and facilitate the ex-
change of information. The Marketplace then should enable a high
number of services for suppliers, service providers, grid operators as
well as policy makers and is therefore an important prerequisite to of-
fer a higher value to the customer and intelligent efficient functioning
of the future market. One of the main features of the Marketplace will
be a European Clearinghouse concept which — similarly to the GSM
mobile phone services — will enable barrier free charging for electrici-
ty customers...’

Som synes har Green eMotions tankar pa att utveckla en plattform berérings-
punkter med flera andra initiativ, inte minst Hubject'®, dar flera av de partners
som finns med i Green eMotion ocksa ingar (Siemens, Bosch, Daimler, BMW,
RWE).

Fokus i Green eMotion ar flexibilitet och 6ppna losningar for hela Europa.
Enligt liggande tidplan skall prototyper av marknadsplatsen testas under aren
2012-2014. Det bekréftas ocksa att Green eMotions prototyp ar “up and

15 www.betterplace.com, www.danmark.betterplace.com , Anders Pold, Better Place (som ocks& faktagrans-
kat).

16 www.greenemotion-project.eu

17 Green eMotion, Deliverable 3.1 - Business Analysis, s 12-13 (2012)

18 Malmo stad & Siemens, partners i Green eMotion bekraftar att det pagar diskussioner och samarrangemang
med Hubject. Det & med detta sagt inte alltfér 1angsokt att anta att det kan komma att presenteras mer
l&ngtgdende samarbeten mellan Green eMotion och Hubject framover. Ett formaliserat samarbete mellan
dessa bada initiativ har dock inte kunnat bekraftas i nulaget och inom ramen fér denna studie. Det vi ocksa
vet ar att Bosch, som &r drivande i arbetet med Hubjects plattform, deltar aktivt i arbetet med Green
eMotions marketplace, i samarbete med bl a Siemens och IBM.


http://www.betterplace.com/
http://www.danmark.betterplace.com/
http://www.greenemotion-project.eu/
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running”, med ett integrerat clearing house i skrivande stund. Just nu sker ett
arbete med att f& igdng demonstrationstester i regioner som deltar i projektet.

3.11 Vattenfall

Vattenfall och Stockholms stad har i ett samarbete genomfért en samordnad
upphandling av elbilar och laddhybrider. Sammanlagt har 296 organisationer
och foretag fran hela landet anmalt intresse. Vattenfall har ocksa engagerat sig i
forskning och utveckling tillsammans med biltillverkarna Volvo och BMW.

Samtidigt har man satsat pa en utbyggnad av laddinfrastruktur, med fokus pa
privat- och foretagskunder. Med hjalp av ett laddkort med RFID-teknik kan
man i nuldget identifiera sig och ladda gratis vid Vattenfalls publika stolpar. Fr
o m sommaren 2013 planeras infoérandet av en abonnemangsavgift kopplad till
laddkortet. Nu har Vattenfall ocksa invigt en forsta snabbladdningsstation i
Tyreso och driver ett demoprojekt for snabbladdningsutveckling.

Man utvecklar nu appen “Ladda elbilen”, med kartfunktion och végbeskriv-
ning, som ska lanseras under 2013. In nuldget lankar man till Uppladdning.nu
fran sin hemsida. Efter en testperiod kommer en betalningslosning att kopplas
pa till appen och erbjudas som en 16sning till dem som vill betala per gang man
laddar sin elbil. I nuléget finns inte realtidsstatus, betalningslosning eller
bokningsldsning integrerat i Vattenfalls laddinfrastruktur. 2°

19 www.greenemotion-project.eu, Norbert Vierheilig, Siemens, samt faktagranskat av Marcus Ljungkvist,
Malmé stad.

20 www.elbilsupphandling.se, http:/ladda-elbilen.vattenfall.se/sv/index.htm, Susanna Hurtig, Vattenfall (som
ocksa faktagranskat).


http://www.greenemotion-project.eu/
http://www.elbilsupphandling.se/
http://ladda-elbilen.vattenfall.se/sv/index.htm
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4.1

Sammanfattning av studerade system

Figur 4.1 sammanfattar de sex studerade systemldsningarna med utgangspunkt
i kravspecifikationen hitta (i grunden en geopositionering och kartfunktion),
boka (med utgdngspunkt i identifiering och en interaktiv realtidsfunktion som
anger status), ladda (i meningen mojlighet att identifiera sig och ladda sin bil),
samt betala (via ndgon form av betalningsl6sning). | framstallningen nedan
sarskiljs ELVIIS, da den endast utgor en teknisk losning utan ansprak pa att
utgora en systemlosning, Hubject, da detta projekt inte lanserats i skarpt lage i
nagon del annu, samt Green eMotion, da man fran detta projekt bara utvecklar

en forsta prototyp i nuléget.

CiMS/CIR

(geopositionering

NOBIL

Plugsurfing

Uppladdning.nu

Clever

Fortum Charge & Drive

BOKA

(realtid)

LADDA
(identifiering)

BETALA

(betalningslésning)

Better Place

Vatenfal . NEJ  NE} A nm
ELVIIS NEJ NEJ JA JA
HUBJECT NEJ NEJ NEJ NEJ

Green eMotion NEJ NEJ NEJ NEJ

Figur 4.1  Skiss over funktioner i de studerade systemlésningarna
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4.2 Diskussion

Uppenbara utmaningar infor framtiden tycks vara bokning, identifiering, samt
betalning. Avseende betalning och identifiering finns dock fungerande tekniska
I6sningar i nulaget, som dock maste appliceras och fungera i stor skala och dver
granssnitt. Bokningen utgor den absolut storsta utmaningen. Genomgangen i
kapitel 3 har visat att flera av systemlosningarna tittar pd mojligheten att
erbjuda bokningsldsningar. | flera fall (NOBIL, CiMS, Plugsurfing, Clever) har
man en fungerande realtidslosning med statusuppdateringar avseende le-
dig/upptagen. Detta ar ett forsta steg pa vagen mot mojligheten att reservera
platsen, men annu har denna bokningsfunktion inte tagits i bruk inom nagot av
de studerade systemen. Logica uppger att de har en fardig konceptldsning for
detta inom ramen for CIR 2.0 i Holland. Men denna har inte sjosatts i skrivande
stund.

Att de tekniska I6sningarna avseende specifika funktioner i manga delar ar pa
vdg att losas av olika aktorer pa marknaden ar inte heller nagon garant for ett
fungerande system i enlighet med kravspecifikationen. Aterstar gér den storsta
utmaningen, att fd de olika funktionerna att interagera och samspela i en
overgripande 16sning. Det &r har inte realistiskt att arbeta utifran en hypotes att
en aktor skulle kunna erbjuda hela I6sningen. Dialog, samverkan, dppenhet och
flexibilitet ar en forutsattning for att fragan skall kunna drivas framat. Det tycks
ocksa finnas stor samstammighet om behovet av dppna, flexibla I6sningar och
samverkan och dialog. A andra sidan &r det uppenbarligen s& att ekonomiska
intressen ligger bakom de flesta initiativ och losningar pa marknaden.

Av de studerade alternativen i kapitel 3 &r det NOBIL som sticker ut som en bra
utgangspunkt, icke-kommersiell, beprévad, 6ppen, och sannolikt kompatibel
med de allra flesta tjanster och losningar som finns och kommer att finnas.
Logicas losningar &r intressanta, inte minst eftersom de ar forst med ett
fungerande natverk pa nationell niva i Holland.

Clever &r en intressant aktér som kommit en bra bit pa vagen tekniskt sett, men
som fortfarande utgor en unik lésning. Better Place &r ett annat exempel pa en
unik 16sning, som dessutom sticker ut med sin tilltro pa en helt egen nisch i
batteribytesprogrammet de erbjuder. Dessa bada initiativ har kommit langre &n
bade Fortum Charge & Drive och Vattenfall pa den svenska sidan.

Uppladdning.nu ar ett lovvart initiativ, vilken pa ideell basis skapat det mest
heltdckande systemet i Sverige. Plugsurfing bor nog i forsta hand tills vidare
ses som ett lost sammansatt natverk av entusiaster pa internationell niva.
Hubject och Green eMotion &r hdgintressanta projekt, men det ar for tidigt att
bedéma deras konkreta systemldsningar.

Med detta sagt blir en intressant tanke att Logicas ldsningar torde kunna
kombineras med NOBIL i en skandinavisk integrerad I6sning. Samtidigt bor
man ha i atanke att flera andra aktorer och projekt pockar pa uppmarksamheten.
Hér bor inte minst Hubject och Green eMotion ndmnas. Inom ramen for dessa
bada kraftsamlingar finns mycket starka aktorer med internationella ambitioner
inom omradet. En mojlig utgangspunkt fran det svenska och skandinaviska
perspektivet kan vara att bevaka de ovan ndmnda internationella ansatserna,
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och plocka russinen i dessa, samtidigt som de kombineras med NOBILs
grundforutsattningar.

De yttre forutsattningarna utgér en utmaning i den svenska kontexten. Har
omgardas utvecklingen av laddinfrastruktur av ett komplex med manga lokala
och regionala initiativ, samt en stor méngd energibolag med intressen inom
laddinfrastruktur. Till detta kommer ett antal leverantorer av laddstolpar, samt
en mangd kommersiella och icke-kommersiella aktdrer som vill kunna erbjuda
laddldsningar till kunder, besokare, anstéllda etc.

Pa kort sikt finns heller inget som talar for tydliga nationella direktiv eller ny
lagstiftning pa omradet. Utvecklingen maste drivas av marknaden och entusias-
terna, med stoéd av kommunala initiativ och projekt, och med hjalp av delfinan-
siering fran statliga myndigheter och EU.

4.3 Rekommendationer

Utifran detta resonemang kan nagra punkter, i form av rekommendationer infor
det fortsatta arbetet, konkretiseras enligt foljande:

= Det finns rent juridiska komplikationer i arbetet, atminstone for de
offentliga aktdrerna inom E-mission, som har att forhalla sig till bl a
LOU, Lagen om Offentlig Upphandling. Det innebér fritt Gversatt att
inga kommersiella aktorer far gynnas pa bekostnad av andra, utan att de
senare har getts en legitim mojlighet att konkurrera pa lika villkor.

= Det finns darfor anledning att se 6ver mojligheten att utga ifran en data-
bas med icke-kommersiella intressen. Det gor systemet mer robust och
mindre sarbart. Utifran detta kan kommersiella tillaggstjanster byggas
pa, samexistera, komma och ga. NOBIL och EVR MAP ar mycket in-
tressanta initiativ utifran detta perspektiv.

m Det finns avsevarda komplikationer nar det galler att fa systemen att tala
med varandra, vilket ar en forutsattning for en helhetslosning. Detta ar
en utmaning i sig, och de rent IT-tekniska aspekterna av detta maste for-
djupas ytterligare, for att utveckla var forstaelse for vad som kravs, och
vad som &r mogjligt, och inte mgjligt.



18

Trivector Traffic

m Bevaka de stora spelarnas agerande pa den internationella nivan. Logica
utgor en foregangare med sitt arbete i Holland. Samtidigt har man starka
intressen i sydost genom sin involvering i Greencharge sydost. Hubject
utgor en intressant “’pappersprodukt” med mycket starka aktorer och in-
tressen bakom sig. Green eMotion &r ett mastodont-projekt bade avse-
ende budget och antal partners. Inom kort kommer mycket att ha hant
inom ndmnda initiativ. Det galler att vara redo for att ’plocka russinen”
ur de olika internationella ’kakorna” med ett svenskt och skandinaviskt
perspektiv for dgonen.

= Att forverkliga kravspecifikationen fullt ut ter sig pa kort sikt som en
utopi. Det kravs nya ansatser i en genomférandefas, i forsta hand i det
svenska perspektivet. Det ar mycket jobb kvar att géra. Har maste man
se till att utgd ifran mojliga samverkansformer med 6vriga lander i Nor-
den, och lara av de som kommit langre. Inte minst Norge och Danmark
utgor intressanta exempel.

4.4 En mojlig vag vidare

Under ett projektmote inom ramen for arbetet med foreliggande rapport
diskuterades olosta fragor och utmaningar, med fokus pd hur man kan formu-
lera ett scenario eller case som kan utgdra en gangbar vag framat mot uppfyl-
landet av syftet; att realisera en systemlsning alternativt flera sinsemellan
integrerade systemldsningar som uppfyller kraven avseende hitta, boka, ladda
och betala. Diskussionen landade i ett kortsiktigt stallningstagande, och i en
mer langsiktig ansats:

Pa kort sikt kravs praktisk handlingskraft

Det finns anledning att prioritera i det fortsatta arbetet. Vad ar avgérande for en
fortsatt utveckling av elbilsmarknaden i nulaget? Vi vet utifran resmonster att
de flesta klarar sitt dagliga bilbehov med en ren elbils rackvidd. Darmed kan
laddning ske vid hemmet eller arbetsplatsen i den absoluta majoriteten av
fallen. De som vet med sig att de reser mycket med bil, satsar sannolikt i
nulaget pa annan teknik, dar ett alternativ ar laddhybriden.

Kanske ar det forst och framst symbolhandlingen i att satta upp laddstolpar som
gor att fler vagar anskaffa elfordon. Kan man darfor tanka sig att mycket av det
vardagliga rutiniserade bilanvandandet kommer att kunna I6sas pa kortare sikt
med lokala och regionala system och ldsningar ndr det galler lokalisering,
laddning och betalning?

Om vi medger detta blir det viktigaste atagandet for E-missions deltagarorgani-
sationer och andra aktérer med intressen i branschen att arbeta pragmatiskt
inriktat med att skynda pa och pa olika satt stodja en valplanerad utbyggnad av
laddplatser i nartid. Detta kan sannolikt bidra symboliskt till en 6kad trygghet
for den potentiella elbilisten. Pa samma satt maste bilarna ut och rulla pa
vagarna. Att forega med gott exempel och anskaffa elfordon till den egna
organisationen ar en viktig del, liksom att arbeta med att uppmuntra och stddja
marknadsutvecklingen for elbilar pa andra sétt.
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Pa langre sikt maste systemlosningar integreras

Pa lite langre sikt, och med ytterligare fordjupningar gjorda, samt med
ytterligare lardomar och erfarenheter i bagaget, bor ambitionen och visionen
aven framgent vara att efterstrdva en framtid dar konceptet hitta-boka-ladda-
betala fungerar granséverskridande och fullt ut i alla delar. | férsta hand géller
detta Skandinavien, men det bor dven finnas ambitioner pa europeisk niva fran
svensk sida.

Med detta sagt bor arbetet med kravspecifikationen som nu sker inom E-
mission fortskrida. En ny kraftsamling kommer dock att kravas efter E-mission,
och i det arbetet blir nya projekt och aktiviteter, garna med ambitioner att
involvera och engagera den nationella nivan i arbetet, viktiga ingredienser.
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