GREEN STRING CORRIDOR

Oresund-Hamburg pa 2,5 tim
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Green String Corridor har analyserat den framtida
persontdgstrafiken Hamburg-Képenhamn-Malmé.
Analysen visar att det dr méjligt att halvera restiden
mellan Hamburg och Malmé-Képenhamn och sam-
tidigt fa interregionala tdg som binder samman alla

stdder i STRING-korridoren.

Det mentala avstandet minskar
Trots att avstandet mellan Hamburg och Képenhamn
bara ar 350 km upplevs det som 500 km pa grund av
den laga standarden pa det nuvarande jarnvagsnatet
pa bada sidor om Fehmarn Balt.

Det ar helt skilda varldar mellan dagens situation

och hur transportsystemet i STRING-korridoren kan
utvecklas nar Fehmarn—tunneln ar pa plats. Dagens
restid pa 4 timmar och 45 minuter med tag kan kom-
ma att halveras och antalet avgangar kan flerdubblas,
forutsatt att de inblandade aktérerna samarbetar om
att skapa sammanhéangande l6sningar. Darmed far
den energieffektiva tagtransporten en langt storre
roll for naringsliv och turism an i dag. Samtidigt kan
korridoren enligt vara analyser utvecklas till en gron
korridor for godstransport.

Effekten av hég jarnvagsstandard pa bada sidor om
Fehmarn Bilt.

Vectura har analyserat vilket trafiksystem som ar
moijligt att skapa i korridoren, det vill sdga hur ofta
tagen kan ga och vilken restid som ar fysiskt maijlig

nar det samtidigt ska finnas plats pa sparet for gods-
trafik i den omfattning som forutsatts i de dansk-
tyska avtalen. Vectura har ocksa analyserat hur
dagens dansk-tyska tagsystem som korsar en nations-
grans kan utvidgas till att korsa Oresund och ddrmed
forbinda Skane med Hamburg/Schleswig-Holstein.

Om DB Netz AG beslutar att bygga ut till samma hoga
standard som pa den danska sidan, det vill sdga med
mojliga hastigheter pa 200-250 km/tim och inte bara
uppgraderar till 160 km/tim, kan det bli mojligt att
resa mellan Hamburg och Képenhamn med ICE-tag
pa 2 timmar och 15 minuter. Vectura har da antagit
samma hastighet pa tyska sidan som strackan
Hamburg-Berlin dvs. 230 km/tim.

Det betyder att restiden med tag halveras jamfort
med i dag.

De tva timmarnas tidsvinst innebar att infrastruk-
turutbyggnaden i STRING-korridoren ar ett av de
projekt i Europa som har den storsta effekten pa
tillganglighet och restid. Aven i Tyskland &r det svart



Ndr fdrjan i dag passerar
grdnsen och man ankommer
till ndsta férjehamn efter 2,5
tim restid, kommer man dr
2021 att ha tillryggalagt hela

avstdndet mellan storstdderna.
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att hitta motsvarande exempel. Totalt sett kommer
det att knyta omradet frdn Oresund via Fehmarn till
Elbe samman och fa den sydskandinaviska-nordtyska
regionen att hamna centralt i det trans-europeiska
transportnatet.

Den goda tillgangligheten uppnas genom att kombi-
nera ett snabbt direkt expresstag varje timme med
interregionala avgangar varje eller varannan timme
via Fehmarn-forbindelsen, som betjanar alla stader
i korridoren. Denna princip anvands i andra mot-
svarande korridorer i Skandinavien.

Framtidens tidtabell
Om det skapas ett fullt utbyggt dubbelspar och sam-
ma hoga hastighetsstandard pa tysk som pa dansk

sida ar det majligt att ordna en service med flera oli-
ka tagsystem sa att alla stader far direkt forbindelse
med grannlandet. Da kan man uppna det egentliga
syftet med det gransoverskridande trafiksystemet,
namligen att 6ka integrationen i regionen i praktiskt
mening. | dag gar farjorna i skytteltrafik varje halv
timme. | nedanstdende plan kommer det likasa att ga
tva tag i timmen.

Exemplet nedan visar att restiden mellan Hamburg
och Malmo ar knappt 3 timmar. Berlin kan alltsa nas
pa 4,5 tim fran Malmo. Mellan Liibeck och Nykgbing
Falster blir den snabbaste restiden 1 timme och 9 mi-
nuter och mellan Liibeck och Képenhamns Flygplats
kommer restiden att vara 2 timmar.
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Hamburg Hbf 7:00 6:26 8:00 9:00 8:26 Malmé C 6:24 7:24 8:24

Liibeck Hbf 7:35 7:03 8:35 9:35 9:03 CPH airport Kastrup ~ 6:40 7:40 8:40

Oldenburg | 7:26 | | 9:26 Kgbenhavn H 7:00 7:49 8:00 9:00 9:49
BurgN | 7:45 | | 9:45 Roskilde | 8:09 | | 10:09
Rpdby N | 7:57 | | 9:57 Ringsted | 8:25 | | 10:25
Nykgbing F | 8:12 | | 10:12 Neestved | 8:38 | | 10:38
Vordingborg | 8:26 | | 10:26 Vordingborg | 8:51 | | 10:51
Neestved | 8:39 | | 10:39 Nykgbing F | 9:07 | | 11:07
Ringsted | 8:52 | | 10:52 Rgdby N | 9:24 | | 11:24
Roskilde | 9:07 | | 11:07 Burg N | 9:37 | | 11:37
Kgbenhavn H 9:15 928  10:15  11:15 11:28 Oldenburg | 9:55 | | 11:55
CPH airport Kastrup ~ 9:35 10:35 10:35 Liibeck Hbf 8:40 10:17 9:40 10:40 1217
Malmé C 9:51 10:51 11:51 Hamburg Hbf 9:15 156 10:15  11:15 12:56

Ovanstdende dr en skiss till en méjlig tidtabell med direkta ICE-tdg i timtrafik och en interregional tdg-
férbindelse varannan timme ddr alla mellanliggande stérre stédder betjéinas. Nedan illustreras dagens
situation och framtidens trafiksystem genom Fehmarn Balt-tunneln.
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En viktig europeisk korridor vaxer fram
Fehmarn—forbindelsen och STRING-korridoren ingar
i den centrala nord-syd-korridoren i EU:s nya core
network, som ar den hogst prioriterade delen av det
transeuropeiska transportnatverket (TEN-T).

Att strackan Hamburg-Képenhamn-Malmé ar en del
av EU:s 9 core network-korridorer star i skarp kon-
trast till det faktum att genomsnittshastigheten i dag
ar 77 km/tim for det internationella ICE-taget och
att jarnvagsgods maste hanteras langs en helt annan
och ganska langsam rutt via Jylland for att komma
fran Skandinavien till den europeiska kontinenten.
Ett optimalt samhallsnyttigt utnyttjande av Fehmarn
Balt-tunneln staller krav pa att hela korridorens
transportinfrastruktur uppgraderas.

Pa dansk sida finns ett investeringsbeslut pa 3,5
miljarder euro for jarnvagen, som byggs for 200-250
km/tim pa hela strackan, inklusive den nyaste euro-
peiska signalteknologin ERTMS och en ny vag- och
jarnvagsbro 6ver Storstrommen samt uppgradering
av den parallella Lille Syd-banan, som férutom lokal-
trafik ocksa ska kunna ta en del av den internatio-
nella godstrafiken. P4 dansk sida blir det alltsa delvis
3 spar till férfogande i nord-syd-trafiken och 4 spar
narmast Képenhamn. P4 motorvagsnatet genomfors
det parallellt med den ingangsatta jarnvagsutbyggna-
den en utbyggnad med flera filer och vagren pa Syd-
motorvejen E47 sa att kapaciteten och sdkerheten
forstarks i den internationella trafikkorridoren.

Pa tysk sida gor DB en lang rad tekniska undersok-
ningar av utbyggnaden av dubbelsparet i Ostholstein,
det vill sdga Libeck-Fehmarn. Dessa undersékningar
ingar som en del av Raumordnungsverfaren och den
planeringsprocess som ska leda fram till val av linje-
foringsalternativ.

Investeringsnivan kommer att ligga pa omkring 1,5
miljarder euro beroende pa 16sning och standard pa
jarnvéagen. Pa dansk sida kommer man att 6vertraffa
traktatets bestammelser (det &r beslutat att 6ka has-
tigheten sa att banan inte bara far regionaltagstan-
dard utan ocksa internationell standard samt en ny
dubbelsparig Storstrgmsbro).

Pa tysk sida Gvervags om man bara ska uppfylla mini-
mibestammelserna for jarnvagens hastighet pa 160
km/tim samt olika strackningsmodeller. Nyligen har
man pekat pa en sa kallad 2+1-16sning som ett alter-
nativ med miljofordelar. Alla de foreslagna alternati-
ven bor analyseras pa en likartad teknisk niva.

Tillsammans utgor de beslutade och diskuterade
investeringarna i hela STRING-korridoren mer an 10
miljarder euro, inklusive motorvagsforbindelsen. Det
for upp det totala korridorprojektet i den europeiska
samlingen av megaprojekt, som t.ex. Brennertunneln
i Alperna.



Miljoner euro

Danska landanslutningar

Rpdby-Ringsted inkl. flyover, ERTMS 1.500
Ny Storstrgmsbro 500
Ringsted-Kobenhavn H, nytt dubbeltspar 1.500
Totalt 3.500
Femarn Balt

Tunnelprojektet, vag og jarnvag 5.500
Tyska landanslutningar

Fehmarn-Libeck Hbf ca. 1.500
Samlede investeringer

Dansk-tyska landanslutningar i korridoren ca. 10.500

Dimensionering med utvecklingsperspektiv

Den hogt prioriterade TEN-T-korridoren fran Finland
till Italien passerar Fehmarn Balt och Brennerpas-
set. Det handlar om en av de trafikmassigt tyngsta
nord-syd-korridorerna i Europa. Det ar darfor av
stor betydelse att de kommande investeringarna
blir [angsiktiga och ambitiosa. Med de investeringar
det handlar om &r det viktigt att kravet pa kapacitet
uppfylls och att korridorens infrastruktur inte under-
dimensioneras.

| den danska statliga Trafikplan 2012-2027 har det
inte tagits fram nagra nya trafikprognoser. Det fram-
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Figuren visar jdrnvdgens marknadsandel i férhdllande till
flyg som funktion av restiden. Data frdn Deutsche Bahn
2010, Hamburg-Képenhamn har lagts in som jamférelse (TDL).

gar att antalet tagresor fyrdubblas 6ver Fehmarn
Balt till 1,5 miljoner passagerare per ar med utgangs-
punkt fran taghastigheter som ger en restid pa 3,5
tim Képenhamn-Hamburg, det vill séga bara med
effekten av Fehmarn Bélt-tunneln.

Godstrafiken forutses att véxa till 78 godstag per
dygn, vilket motsvarar en transporterad volym pa
18 miljoner ton. Detta innebar upp till 3 godstag per
timme i vardera riktningen.

Erfarenheterna visar att kortare restid ger en hogre
marknadsandel. DB har gatt igenom en rad exempel
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pa uppgradering och utbyggnad av banstrackningar
med typiska marknadsreaktioner da taget 6kar sin
attraktion och darmed passagerartillstromningen. Ett
av exemplen ar den moderniserade banstrackningen
Berlin-Miinchen dar restiden successivt avkortas
med 1,5 tim vilket innebér att banan i framtiden kla-
rar en vasentligt storre andel av resandet.

Nya prognoser ar pa gang for den framtida trafiken
Over Fehmarn Bélt. Dessa prognoser kdnner vi dnnu
inte till, men effekten av de uppgraderade och ut-
byggda landanslutningarna som gor det mojligt att
forkorta restiden for ICE till 2 timmar och 15 minuter
kommer, allt annat lika, att 6ka persontransporterna
med tag i korridoren. Se figuren.

Okad tillginglighet och tillvaxt

De sa kallade HTC-rapporterna, utarbetade for STRING
Network, har analyserat en potentiell resandestréom
pa 2 miljoner tagpassagerare arligen, forutsatt att
en snabb tagservice skapas Hamburg-Képenhamn
med férbindelse vidare éver Oresund. Man kan kon-
statera att ju mer attraktiv och snabb en forbindelse
blir, desto mer vill medborgarna pa vardera sidan av
Fehmarn Balt borja besdka grannlandet.

Det ar inte infrastrukturen i korridoren i sig sjdlv som
ar malet. Malet ar att skapa forutsattningar for en
samhallsnyttig utvecklingskorridor som kan bidra
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till tillvaxt och men dven en mindre miljébelastning.
Det ar de egentliga motiven bakom att besluta om
en hog standard i de gransoverskridande trafiksyste-
men.

De dynamiska samhallsekonomiska effekterna, bland
annat arbetsmarknads- och naringslivseffekter, kan
generera langt storre nytta an kostnaderna for att
skapa den moderna infrastrukturen. Oresundsbron
har exempelvis 13 ar efter invigningen genererat en
sa kallad konsumentnytta som ar dubbelt sa star som
den ursprungliga investeringen. Nyttoeffekten kan,
enligt Oresundskomiteen, beriknas till 7 miljarder
euro jamfért men anlaggningskostnaderna pa 3,5
miljarder euro.

Med en forbindelse som markant okar kapaciteten
for godstransporter och skapar snabba persontags-
forbindelser, starks den gransoverskridande regionen
i den globala konkurrensen. De tva storsta staderna
uppnar en starkt position, men de tatbebyggda och
trangseldrabbade metropolerna har ocksa nytta av
ett stort regionalt omland for arbetskraften genom
en klart forbattrad tillganglighet. En starkt tysk-skan-
dinavisk gransregion i det internationella konkur-
rensmonstret hanger, enligt OECD, samman med en
effektiv och valproportionerad infrastruktur dar en
modern jarnvag stottar och samspelar med bade
hamnarna/sjétransporten och flyget.
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Processen

Det ar anmarkningsvart att utvecklingen av
Oresund-Hamburg-korridorens infrastruktur inte

har skett genom ett samlat och samordnat politiskt
initiativ. Tvdartom handlar det om atta separata inves-
teringsbeslut pa delstrackor som till slut ska hdanga
ihop.

| motsats till andra europeiska korridorer som t.ex.
Barcelona-Paris genom Pyreneerna, Lyon-Turin
genom Mont Cenis eller Miinchen-Verona genom
Brenner sa ar detta i sig sjdlv anmarkningsvart. Det
kravs en samlad strategi for att fa full nytta av inves-
teringarna.

Beslutsbehovet fore 2021

For att realisera det foreslagna trafiksystemet finns
det behov for gemensam planering innan korridoren
ar fardig. Detta 6kar mojligheterna for att na fram-

gang.

Den organisatoriska fragan, vem som ar den drivande
kraften i skapandet av persontagstrafik 6ver Fehmarn
Balt, ar angelaget att 16sa, bland annat for att det tar
manga ar att anskaffa nya eldrivna tag som kan koras
med de olika tekniska férutsattningarna som finns i
Tyskland, Danmark och Sverige.

Investeringar i nya tag som kan kéra 6ver de dansk-
tysk-svenska granserna forutsatter enighet om den
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framtida trafiken. | Danmark har transportministern
ansvaret for inkop av persontrafik, medan det i Tysk-
land och Sverige ar en blandning av myndigheter och
kommersiella tagoperatorer.

Slutligen har inga beslut fattats om huruvida standar-
den pa de tyska landanslutningarna ska vara samma
som pa de danska.

Ytterligare perspektiv pa lang sikt

Bade pa dansk och tysk sida finns det i det langre
perspektivet stor potential i att ytterligare utveckla
en av Europas core network-linjer efter 2021.

Pa tysk sida ligger det nara till hands att 16sa kapaci-
tetsproblemen runt Hamburg med etableringen av
S-bahn S4-projektet i form av ett tredje och fjarde
spar till Ahrensburg/Bad Oldesloe. EU beviljade i
oktober pengar till férundersékningarna. Det finns
ocksa fordelar med att bygga ut linjen fran Libeck
mot Schwerin via Bad Kleinen och att skapa en Rail-
hub Lubeck till terminalomradena med ett nordligt
infartsspar.

Pa dansk sida kan det pa lang sikt skapas en genvag
genom att bygga en ny jarnvag mellan Kgge Nord och
Vordingborg, som kan forkorta restiden ytterligare.
Det finns ocksa pagaende studier for etablering av
ytterligare en fast Oresundsférbindelse, som kan &ka
kapaciteten i hela STRING-korridoren och darmed
bidra till ett gronare transportsystem.
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Kontakt
Work-Package leder Sten Hansen, Region Skane
e-mail: sten.hansen@skane.se

Bakgrundsrapporter

Las mer i Green STRING Corridor-rapporten:

Traffic Analysis Malmd-Hamburg, Vectura 2012.

Market study: Improved train-service Oresund-Hamburg,
Ccowil 2014

Hjemmeside

www.stringcorridor.org
Green STRING Corridor, 2014.
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