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Ndr tunneln under Fehmarn bdlt star férdig ar

2021 forverkligas en viktig del av TEN-T-korridoren
Scandinavia—Medelhavet. Green STRING Corridor har
analyserat de stora investeringarna i relation till hur
langt vi kan utveckla en grén transportkorridor med
mer miljéeffektiva gods- och logistiklésningar.

Fran transportkorridor till utvecklingskorridor STRING Network har politisk fokus pa méjligheterna

Nar den fasta forbindelsen under Fehmarn Béalt 6pp-  genom de kommande arens massiva investeringar i

nar 2021 skapas en direkt landforbindelse for vag sarskilt ny jarnvagsinfrastruktur mellan Oresund och

och jarnvig mellan Oresund och Hamburg. Tunneln Hamburg via den fasta férbindelsen under Fehmarn

och de uppgraderade landanslutningarna kommer balt. Den trafikpolitiska visionen for STRING Network

att fungera som en ny huvudkorridor for transport siktar darfér mot:

av gods och personer mellan Skandinavien och

Tyskland. e Godstransport 6ver langa avstand ska i hogre
grad kunna ske pa jarnvag och inga i ett sam-

En ny och direkt infrastruktur kommer att komplet- manhangande transportsystem med vag- och

tera de existerande land- och sjoforbindelserna via sjotransport.

den dansk-tyska landgrénsen pa Jylland och mellan e Persontransport 6ver langre avstand kan ske

Ostersjohamnarna i Sverige och Tyskland. Den nya med snabba tag, som kan konkurrera med bil-

transportkorridoren kan bli lanken i en tatare inte- och flygtransport.

gration mellan svenska, danska och tyska stader e Stadsomraden mellan metropolregionerna

och omraden i STRING-regionen, som omfattar de Oresund och Hamburg knyts till korridoren

fem regionerna Skane, Region Hovedstaden, Region genom regionala pendeltag.

Sjeelland, Schleswig-Holstein och Hamburg. Det poli-
tiska samarbetet kallas STRING Network.



Planerad vdg- och jdrnvdgsinfra-
struktur i transportkorridoren fram
till 2021
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Lastbilarnas dkade rackvidd efter 2021
—>frén Puttgarden
->fran Rgdbyhavn

Transporttid 3,5 timmars kérning
Fore Fehmarn balt-férbindelsen
mm Efter Fehmarn bilt-férbindelsen

Exempel pé reducerade kértider fér lastbilar fére/efter 2021

Med ett integrerat mer miljovanligt och samman-
hangande transportsystem ar malet att 6ka tillgéang-
ligheten, reducera transport- och restiden samt re-
ducera kostnaderna for resenarer och gods.

Med en béttre tillgénglighet foljer ocksa 6kad inter-

aktion mellan stader och regioner i STRING-omradet.

Inte minst kan det forvdntas att en ny fast férbin-
delse under Fehmarn bélt bidrar till ett trafiksprang
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Korridoren Skandinavien-Medelhavet och EU:s dtta évriga
transeuropeiska korridorer (COWI, 2014).

i form av flera person- och lastbilar samt tag i hela
transportkorridoren. En 6kad trafik ger i gengdld en
motsvarande risk for 6kad belastning pa den lokala
miljon och det globala klimatet.

Dessa utmaningar kan motas genom strategiska initi-
ativ och planering tvdrs 6ver regionala och nationella
granser. Gemensam kunskap och internationellt sam-
arbete kan sékra ett bra underlag for utveckling av
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hallbar transport mellan landerna. Darfor har samar-
betet i Green STRING Corridor haft fokus pa att 6ka
transportvinsterna samt minska omfattningen och de
negativa effekterna av den avledda trafiken.

Fran nationella trafikforbindelser till europeiska
transportkorridorer

Sedan Europakommissionen antog Mastrichtavtalet
ar 1992 har det varit en europeisk malsattning att
stodja etableringen av utvalda tvarnationella infra-
strukturanlaggningar. Syftet har varit att atgarda kri-
tiska missing links i ett sammanhangande europeiskt
transportnatverk. Strategin har dels varit baserad pa
medfinansiering av konkreta infrastrukturprojekt,
dels pa samordning mellan nationella transportsys-
tem, som kan forbattra gransoverskridande trafik pa
vag, jarnvag, sjo och i luften.

Under 2011 dndrade Europakommissionen strategi.
Sedan dess har den europeiska transportpolitiken
haft fokus pa etablering av nio 6verordnade europe-
iska korridorer i det samlade TEN-T-natverket fram
for att stodja enskilda projekt. De nio korridorerna
ska vara multimodala. Transportkorridorerna tar inte
bara sikte pa att eliminera missing links, utan ocksa
pa att etablera ett europeiskt transportsystem med
god samordning mellan vagar, jarnvagar, flygplatser
och hamnar samt gemensamma standarder och
regler som garanterar fri rorlighet for resendrer och
gods i hela Europa.

Med beslutet om nio europeiska korridorer har med-
lemslanderna ocksa patagit sig ansvar for att bidra till
att sdkra utbyggnad och samordning i deras delar av
korridorerna. Malet ar att korridorerna ska vara kom-
pletta senast 2030. Med TEN-T-strategin anvander
Europakommissionen och medlemslanderna trans-
portkorridorerna som ett centralt strategiskt verktyg
for leda framtida planering, utveckling och drift av
transportsystemen i Europa.

STRING-korridoren mellan Oresund-Hamburg utgér
en strategisk lank i TEN-T-korridoren Skandinavien-
Medelhavet fran Helsingfors i norr till Valetta i séder.
TEN-T-korridoren &r en av de langsta, som passerar
nagra av de mest tatbefolkade och ekonomiskt star-
kaste regionerna i Europa. Den binder samman sju
lander, passerar bara i STRING-omradet den svenska,
danska och tyska gransen och kraver storre tvarna-
tionell samordning an tidigare da fokus lag pa bilate-
rala infrastrukturprojekt mellan endast tva lander.

Detta initiativ kompletterar pagaende korridoriniti-
ativ som mera snavt fokuserar pa att 6ka jarnvags-
trafikens konkurrenskraft 6ver nationella granser
genom att etablera sammanhangande gransover-
skridande jarnvagskorridorer (rail freight corridors).
Pa sa satt har de nationella trafikmyndigheterna fran
sju lander i Skandinavien-Medelhavet-korridoren
sedan 2010 arbetat med att skapa en sammanhang-
ande och 6ppen marknad for godstrafik. Dessutom
har de arbetet for en samlad implementering av
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ett gemensamt europeiskt signalsystem (ERTMS),
som kan optimera kapaciteten pa sparen och tka
sakerheten. Malet &r att ge godstransportorerna en
administrativ ingang till planering och bokning av
tagkanaler genom hela korridoren i stéllet for sju
nationella myndigheter. Jarnvagskorridoren Skandi-
navien-Medelhavet ska administrativt vara etablerad
i november 2015 och arbetet leds av Trafikstyrelsen i
Danmark och Trafikverket i Sverige.

Regulation No 1315/2013: New TEN-T strategy

| TEN-T-strategin ligger fokus inte bara pa den teknis-
ka infrastrukturen utan ocksa pa miljo och regional
utveckling i anslutning till korridorerna.

Grona transportkorridorer

Forutom forbattrad tillgdnglighet och rorlighet for
resendrer och gods i Europa har TEN-T-strategin
ocksa till syfte att sakra en samhallsnyttigt hallbar
anvandning av transportsystemet langs med korri-
dorerna genom att gynna energieffektiva och fossil-
fria [6sningar. Viktiga initiativ som ska stddja dessa
mal ar exempelvis elektrifiering av banstrackningar,
implementering av gemensamma standarder for
internationell godstransport pa jarnvag, avgifter pa
partikelfororening samt tillgang till renare drivmedel
for vag-, flyg- och fartygstrafik. Jarnvagen ska spela
en storre roll i framtiden och ges en stor maojlighet
att sdkra hogre rorlighet med hogre energieffektivitet
jamfort med vag- och flygtransport.
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Ett centralt element i TEN-T-strategin ar darfor moj-
ligheten att skifta mellan olika transportformer vid
utvalda transportknutpunkter for resenarer och
gods. Ett sddant skifte ska bidra till att realisera det
europeiska miljomalet for transport pa 60 procents
minskning av koldioxid fram till ar 2050. Detta ska
bland annat ske genom en dverflyttning av gods-
transport fran vag- till jarnvags- och sjotransport
med 30 procent till ar 2030 och 50 procent till ar
2050.

"Grona transportkorridorer” inom de existerande
nio TEN-T-korridorerna har blivit synonymt med ini-
tiativen for att gora transporten i huvudkorridorerna
mer effektiv och miljémassigt hallbar. Initiativen fran
EU och en rad tvarregionala utvecklingsprojekt har
primart haft fokus pa godstransport och logistik som
star for huvuddelen av den internationella langdis-
tanstrafiken pa det europeiska vagnatet.

Green STRING Corridor pekar pa sju viktiga insats-
omraden for att utveckla en transportkorridor med
fokus pa tillganglighet, rorlighet och miljoeffektiva
transportlosningar. Atgarderna siktar till att forbattra
affarsforutsattningarna for branschens operatérer
genom battre kapacitetsutnyttjande och goda moj-
ligheter for att vaxla mellan transportformer for att
fa den mest effektiva |6sningen for bade langdistans-
transport med till exempel jarnvag, fartyg eller last-
bilstag och néardistribution i stadsomradena.

Intermodala
Effektiv transportlésningar
logistik
& A Harmoniserat
' regelverk
Regional- GRON
ekonomisk 4 TRANSPORT-
forankring KORRIDOR
Koncentration av
' langdistanstransport
Plattform for ' .
innovation Strategiska
transportknutpunkter

Sju atgdrder som understédjer utvecklingen av en effektiv och
hdllbar transportkorridor (Oxford Research, 2013).
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Med en koncentration av varu- och resestrdémmarna
i en TEN-T-korridor 6ppnas det ocksa upp for skal-
fordelar vid utveckling av alternativa och innovativa
I6sningar, som darmed blir kommersiellt intressanta
for privata investerare. En vadl samordnad korridor ar
darfor ocksa en lamplig testmiljo for forebildsprojekt
inom hallbara transport- och logistiklosningar.

Fran transportkorridor till grén korridor

Utslapp fran godstrafik med lastbil utgor i dag mer-
parten av de totala koldioxidutslappen for de langre
transporterna genom STRING-korridoren. Lastbilar-
nas bidrag till transportsektorns totala utslapp ar
helt dominerande.

Med de kommande arens stora investeringar i ny
jarnvagsinfrastruktur mellan Oresund och Hamburg
vantas godstransport pa jarnvag fa en kraftig 6kning.
Den danska Trafikstyrelsen har i den statliga trafik-
planen bedomt att antalet godstag fram till 2027 ska
tredubblas till 84 godstag per dygn dver Oresund
och 0Oka till 78 godstag per dygn via Fehmarn balt.
Tillsammans med de existerande internationella
jarnvagsforbindelserna, som sker via Jylland och
Ostersjo-farjorna vdntas den totala kapaciteten fér
jarnvagsgods 6ka betydligt mellan Skandinavien och
den europeiska kontinenten.

Darmed finns det underlag fér en 6verflyttning av
lastbilsgods fran vag till jarnvdag om flaskhalsarna i
jarnvagsnatet tas bort. Om den 6kade kapaciteten
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reellt blir anvand for éverflyttning av gods fran vag Anvandningen av jarnvag till godstransport avgors

till jarnvag beror emellertid pa om den upplevda kva- inte bara av nya infrastrukturer, utan ocksa av beslut
liteten pa jarnvagstransporter (i form av punktlighet hos kopare och séljare av transporter. Samtidigt kravs
och konkurrenskraftiga priser for transportkdparna) goda anslutningar till terminaler och knutpunkter
forbattras pa motsvarande satt. pa vagen, bland annat en god koppling mellan Ham-
burgs hamn och linjerna norrut till Skandinavien.
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Om forvantningarna ska infrias pa, att jarnvagen ska Om inte ytterligare atgarder vidtas for gynna en stor-

bdra merparten av godstrafikarbetet i STRING-korri- re dverflyttning av transporten fran vag till jarnvag sa
doren fram emot 2030, kravs ytterligare atgarder. blir det svart att na nationella och europeiska mal-
Konsultforetaget COWI har under 2014 gjort en be- sattningar om en 30-procentig andel av godstrafiken
démning av mdjliga klimateffekter vid en konventio- pa jarnvag i TEN-T-korridorerna.

nell framskrivning av den pagaende trafikutveckling-

en i STRING-korridoren jamfort med en malbaserad Utan nya atgarder kan last- och personbilstrafiken
utveckling som tar utgangspunkt i en 30-procentig i varsta fall komma att sta for nastan 90 procent av
koldioxidminskning for trafiken i korridoren fram till de totala koldioxidutslappen i transportkorridoren
2030. Oresund-Hamburg. Detta framkommer i ett s& kallat

business as usual-scenario fram till 2030.

5,0 - €O, Millionen fonnen/Jahr == Business as usual-scenarie
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2013 fehmarnbelt koldioxidutslépp. Kéilla: COW, 2014,
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De totala koldioxidutslappen fran trafiken i korri-
doren uppskattas na upp till 4,5 miljoner ton under
2030, om utvecklingen bara fortsatter. Se nedansta-
ende figur. Ovan visas ett best case-scenario, som ar
det som Green STRING Corridor efterstravar. Detta
scenario har ett mal pa 1,4 miljoner ton koldioxid
arligen ar 2030 genom en gradvis minskning. Skillna-
den mellan de tva scenarierna skapar ett signifikant
koldioxidgap.

Koldioxidgapet ar 2030 utgor cirka 3,1 miljoner ton
koldioxid per ar, det vill sdga skillnaden mellan den
niva man riskerar att na och den niva som ar den
onskvarda. Sedan 1990 och fram till i dag (2013) har
gapet natt upp till 1,6 miljoner ton koldioxid arligen.
Denna utveckling beror framfér allt pa den stora 6k-
ningen av vagtrafiken i korridoren — en trafikdkning
som i stora drag ar parallell med, och paverkad av,
en motsvarande ekonomisk tillvéxt i form av 6kad
naringslivs- och handelsaktivitet med mera.

Utmaningen och behovet av atgarder ar darfor bety-
dande, sarskilt nar vi tar i betraktande att det i scena-
riot business as usual redan ar inkluderat en gradvis
okad motoreffektivitet och battre drivmedelsteknik;
en utveckling som redan har gjort bilar betydligt mer
energiekonomiska och mindre férorenande under de
senaste 10 aren. Dessa faktorer har allt annat lika lett
till en viss forbattring jamfort med hur det kunde ha
gatt.
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Berdknade koldioxidutsldpp fér vdg- och jdrnvdgstrafik Gr
2030 med tvad scenarier. Kélla: COWI, 2014.

Som framgar av berdkningarna ovan ar det sarskilt
lastbilarna som pa ett eller annat satt maste bidra till
att minska koldioxidgapet.

Transportformernas utveckling kan naturligtvis pa-
verkas och i analyserna har man darfor tittat narma-
re pa om det 6ver huvud taget kan lata sig gora att
klara en tredubbling av jarnvagstrafiken och darmed
uppfylla 2030-malet att jarnvagen tillsammans med
sjofarten ska transportera 30 procent av godset pa
de langre strackorna.
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Slutsatsen ar att med en sammanhangande och likar-
tad utbyggnad av jarnvagen i hela korridoren mellan
Oresund och Hamburg s& ar kapaciteten pa plats for
att sakra en storre dverflyttning av gods fran vag till
jarnvag och darmed bidra till att uppfylla klimatmalet
for korridoren. Ytterligare atgarder for vagtransport-
sektorn ar dock ocksa nédvandiga for att na fram till
ett mer gront scenario och om trafikkorridorens kol-
dioxidniva ska falla till den 6nskade nivan.

Eftersom vagtransport bade ar 2030 och ar 2050 - relleborg
kommer att vara den primara transportformen for
gods- och persontrafik ar det nédvandigt att ut-
veckla och etablera en serviceinfrastruktur langs
STRING-korridoren med service till personbilar och
lastbilar med fossilfria drivmedelstyper som till ex-
empel gas, biobransle och el.

Db Of

Schematiskt exempel pd en transportkorridor med centralt
placerade serviceanldggningar fér gas, biobrénsle och el.
Kdélla: COWI, 2014.
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